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Para: Todas las Personas y Agencias Interesadas 

De: Administración Federal de Transporte (FTA) y la Autoridad de Transporte Metropolitano de Los Ángeles (Metro)

¿Por qué este anuncio?
Para cumplir con la Ley Nacional de Política Ambiental (NEPA, por sus siglas en inglés), FTA y Metro han preparado una Declaración 
de Impacto Ambiental Proyecto Suplementario (DSEIS, por sus siglas en inglés) para el Proyecto de Corredor de Tránsito Conector 
Regional, un sistema de tren ligero subterráneo propuesto que conectará las Líneas Gold, Blue y Expo de Metro en el centro de 
Los Ángeles, California. FTA y Metro han preparado un DSEIS para el Proyecto de Corredor de Tránsito Conector Regional de 
conformidad con la implementación de procedimientos (título 23 de CFR 771.130) de la Ley Nacional de Política Ambiental (NEPA) de 
FTA. FTA está sirviendo como la agencia líder federal para el propósito de acreditación ambiental de NEPA.  Como lo indica el Juez 
de la Corte de los EE. UU. Kronstadt el 29 de mayo de 2014, el DSEIS ha sido preparado solamente para proporcionar detalles sobre 
los métodos de construcción de túneles no seleccionados a lo largo de la parte de Flower Street del proyecto entre 4th Street y la 7th 
Street/Estación Central de Metro.  Los métodos de tunelización discutidos son Protector Superfi cie Abierta y Método de Excavación 
Secuencial (SEM, por sus siglas en inglés).

Este anuncio sirve de aviso al público concerniente a la disponibilidad del DSEIS, para describir las dos alternativas de método de 
tunelización evaluadas en el DSEIS, para explicar por qué no fueron seleccionados como Alternativa Preferida Localmente (LPA, por 
sus siglas en inglés), y para invitar a la opinión pública y comentar.

La FTA puede emitir una sola Declaración de Impacto Ambiental Suplementario Final y documento de Registro de Decisión 
de conformidad con Pub. L. 112-141, 126 Declaración 405, Sección 1319(b) a menos que la FTA determine criterios legales o 
consideraciones de factibilidad que impida la emisión del documento combinado de conformidad con la Sección 1319. En ese caso, 
FTA emitiría una Declaración de Impacto Ambiental Suplementaria Final seguida por un suplemento para el Registro de Decisión, 
según sea necesario.   

¿Qué está siendo planeado?
El proyecto de tránsito de tren ligero (LRT) se encuentra totalmente dentro de la Ciudad de Los Ángeles. Esto es en general rodeado 
por la Autopista 101 de los EE.UU en el norte, 7th Street en el sur, Alameda Street en el este, y la Ruta Estatal 110 en el oeste.  
La longitud del proyecto de tren ligero propuesto sería poco menos de dos millas. Tendría tres nuevas estaciones (2nd/Hope, 2nd/
Broadway, y 1st/Central). El Proyecto de Corredor de Tránsito Conector Regional proporcionaría un enlace directo que conecta varias 
líneas de tren ligero en operación o en construcción, incluyendo  la Línea Gold de a Pasadena, la Extensión del Lado Este de la 
Línea Gold de Metro, la Línea Blue de Metro, y la Línea Expo de Metro. El proyecto propuesto proporcionaría un enlace ferroviario a 
través del centro de Los Ángeles de tal manera que el servicio de LRT proporcionaría un paseo de una sede para viajar de East Los 
Ángeles a Santa Mónica, y de Azusa a Long Beach. Con la implementación del Proyecto, estas líneas de LRT compartirían pistas y 
estaciones en el centro de Los Ángeles.

La LPA permanece, como se identifi ca en la Declaración de Impacto Ambiental Final/Reporte de Impacto Ambiental 2012 (EIS/EIR Final) 
y el Registro de Decisión (ROD) certifi cado por FTA el 29 de junio de 2012. La LPA se construirá con construcción cortar y cubrir a lo 
largo de Flower Street desde el sur de 4th Street a la Estación 7th Street/Metro Center. Sería construido enteramente subterráneo hasta 
conectar con las líneas de grado por encima existentes, y atravesaría bajo Flower Street al norte de la parte trasera de carriles de LRT 
existentes ubicados al norte de la Estación 7th Street/ Metro Center subterránea existente. En 3rd Street, este comenzaría a girar al este 
para operar bajo la 2nd Street entre Flower Street y Central Avenue, sirviendo a las estaciones en 2nd/Hope y 2nd/Broadway. En Central 
Avenue, este conectaría a una nueva estación (1st/Central) ubicada entre Central Avenue y Alameda Street en Little Tokyo.

El DSEIS proporciona detalles adicionales sobre los métodos de tunelización no seleccionados a lo largo de Flower Street, 
específi camente Protector Superfi cie Abierta y tunelización de SEM. El resto de la alineación del proyecto no es cambiado, y no es 
considerado como parte del DSEIS.

Alternativa del Perfi l de LPA EPBM/ Protector Superfi cie Abierta /SEM (Alternativa A): La Alternativa A sustituiría la construcción 
cortar y cubrir, por la tunelización al sur de la Estación 7th Street/Metro Center a través del uso de una combinación de las técnicas 
de construcción de la tuneladora del Protector Superfi cie Abierta y el método de excavación secuencial (SEM). Esta alternativa 
propone el uso de una máquina perforadora de balance a presión (EPBM) para perforar túneles gemelos generalmente siguiendo 
la alineación horizontal y vertical de la LPPA de 3rd Street al sur de 4th Street, con excavación del túnel Protector Superfi cie Abierta 
desde 4th Street a 5th Street, y construcción del túnel SEM de 5th Street a la estructura existente de la parte trasera de carriles de la 
Estación 7th Street/Metro Center.  

Alternativa de Baja Alineación EPBM/ SEM (Alternativa B): La Alternativa B reemplazaría la construcción de corte y cubierta por la 
tunelización al sur de la Estación 7th Street/Metro Center a través del uso de una combinación de técnicas de construcción de EPBM 
y SEM. Esta alternativa propone el uro de EPBM para perforar túneles gemelos generalmente siguiendo la alineación horizontal de 
la LPA, pero con una alineación vertical más profunda que la de LPA. El método EPBM se utilizaría para construir un túnel justo al 
sur de 5th Street, con la construcción de túneles de SEM desde el sur de 5th Street a la la estructura existente de la parte trasera de 
carriles de la Estación 7th Street/Metro Center.

¿Qué está disponible?
Metro ha iniciado un periodo de comentarios públicos de 45 días con este aviso. Durante este tiempo estamos buscando la opinión 
del público. El periodo de revisión comienza el 12 de junio de 2015 y termina el 27 de julio de 2015. Los comentarios públicos deben 
ser recibidos antes de las 5pm del 27 de julio de 2015.  

El DSEIS estará disponible en el sitio web de Metro en www.metro.net/projects/connector y los documentos impresos 
estarán disponibles para su consulta en las siguientes ubicaciones:  

Biblioteca de Transportación Metro 
One Gateway Plaza, 15avo piso 
Los Ángeles, CA 90012

Biblioteca Central de Los Ángeles 
630 W. 5th Street 
Los Ángeles, CA 90071

Sucursal de la Biblioteca de Little Tokyo 
203 S. Los Ángeles Street 
Los Ángeles, CA 90012

Sucursal de la Biblioteca de Chinatown 
639 N. Hill Street 
Los Ángeles, CA 90012

Von KleinSmid Center (VKC) 
University of Southern California 
University Park Campus 
Los Ángeles, CA 90089

Biblioteca Central de Pasadena 
285 E. Walnut Street 
Pasadena, CA 91101

Biblioteca de East Los Ángeles 
4837 E. 3rd Street 
Los Ángeles, CA 90022

Biblioteca de Culver City Julian Dixon 
4975 Overland Avenue 
Culver City, CA 90230

Biblioteca Pública de Santa Mónica 
601 Santa Monica Blvd. 
Santa Mónica, CA 90401

Biblioteca Pública de Long Beach (Biblioteca Principal) 
101 Pacifi c Avenue 
Long Beach, CA 90822

Las Audiencias Públicas se llevarán a cabo en las siguientes ubicaciones:

• Distrito Financiero, 30 de junio de 2015 de 12:00pm a 1:30pm en la Biblioteca Central de Los Ángeles, Auditorio Mark Taper, 630 
W. 5th Street, Los Ángeles, CA 90071 

• Little Tokyo, 7 de julio de 2015 de 6:30pm a 8:00pm en el Museo Nacional Nipoamericano, 100 N. Central Ave, Los Ángeles 90012.

Los edifi cios destinados para las audiencias públicas son accesibles para personas con discapacidades. Cualquier individuo 
que requiera alojamiento especial, tal como un intérprete de lenguaje de señas, asientos accesibles o documentación en 
formatos alternativos, se les solicita llamar a la línea directa del proyecto al (213) 922-7277 o enviarnos un correo electrónico a 
regionalconnector@metro.net.

Dónde entra usted:

El DSEIS proporciona información adicional sobre los métodos de tunelización no seleccionados a lo largo de  Flower Street. El 
DSEIS es un documento de información que informa a los tomadores de decisiones de la agencia pública y al público de los efectos 
ambientales de estas alternativas. Los comentarios orales formulados en las audiencias públicas serán transcritos por un reportero 
de la corte. Los comentarios escritos pueden ser presentados en las audiencias públicas, enviadas por correo electrónico al correo 
electrónico del proyecto a  regionalconnector@metro.net, en enviarse a:

Sra. Dolores Roybal Saltarelli, Gerente del Proyecto, Autoridad de Transporte Metropolitano de Los Ángeles (Metro), One Gateway 
Plaza, MS 99-22-2, Los Ángeles, CA 90012, teléfono (213) 922-3024, correo electrónico roybald@metro.net; o Sra. Mary Nguyen, 
Especialista de Protección Ambiental, Ofi cina Metropolitana de Los Ángeles, Administración Federal de Transporte, Región IX, 888 
South Figueroa Street, Suite 2170, Los Ángeles, CA 90017, teléfono (213) 202-3950, correo electrónico mary.nguyen@dot.gov.

Los comentarios deben ser recibidos antes de las 5pm del 27 de julio de 2015 para garantizar la incorporación en el SEIS Final. Para 
más información concerniente a este DSEIS o para solicitar una copia de CD, por favor póngase en contacto con la Sra. Ms. Dolores 
Roybal Saltarelli o la Sra. Mary Nguyen identifi cadas anteriormente.










