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RESUMEN EJECUTIVO

De conformidad con la Seccion 15123 de las Directrices de la Ley de Calidad Ambiental de California
(CEQA, por sus siglas en inglés), este Resumen Ejecutivo proporciona una sinopsis del Borrador del
Reporte de Impacto Ambiental (DEIR, por sus siglas en inglés) para el Proyecto del Corredor de
Transporte Sepulveda de la Autoridad de Transportacidn Metropolitana (Metro) del Condado de Los
Angeles (el Proyecto).

ES-1 Propdsito del Proyecto

El Corredor Sepulveda es un vinculo vital para las comunidades del d&rea metropolitana de Los Angeles, al
conectar a los residentes del Valle de San Fernando con los bulliciosos centros de empleo y lugares de
interés cultural del Westside, como Westwood, UCLA y Century City. Para muchas familias, trabajadores
y estudiantes, esta ruta es clave para tener acceso a empleos, educacién y oportunidades que son parte
de la vida diaria. Mas que una ruta de viaje importante, el corredor sirve como una conexién esencial
para las personas del oeste del Condado de Los Angeles, ayudandolos a unir vecindarios y acceder a
recursos vitales en una region que esta en constante crecimiento y cada vez mas interconectada.

La barrera natural creada por las Montaiias de Santa Monica hace que viajar entre el Valle de San
Fernando y el Westside sea dificil y lento. La carretera interestatal 405 (I-405) que pasa por el Paso
Sepulveda es uno de los corredores mas congestionados del pais y el servicio de transporte publico
entre el Valle de San Fernando y el Westside es limitado. Cada dia de la semana, mas de 400,000 viajes
cruzan el Paso Sepulveda (Metro, 2019a), y un viajero tipico del Valle de San Fernando pierde 59 horas
al afio debido a demoras en el trafico solo en el viaje a casa por la tarde en la 1-405 entre Wilshire
Boulevard y Ventura Boulevard (INRIX, 2024).

El Proyecto agregaria una conexidn regional critica a la red de transporte, uniendo el Valle de San
Fernando con el Westside, brindando asi una alternativa confiable y radpida a la congestionada autopista
405. El proyecto permitiria:

e Conectar el Valle de San Fernando -donde viven mds de 1.8 millones de personas- y el resto de la
region con los principales destinos y centros de empleo, incluyendo UCLA, Westwood y Century City.
Cada dia, 86,000 estudiantes, profesores, personal y visitantes viajan al campus de UCLA (UCLA,
2023), y mas de 50,000 personas trabajan en Century City (SCAG, 2024).

e Aprovechar otras inversiones en transporte publico existentes y planeadas para mejorar la
accesibilidad y la movilidad al brindar a los angelinos un enlace norte-sur entre las principales lineas
de transporte publico, incluyendo la linea Ventura County de Metrolink, la linea de tren ligero Metro
East San Fernando Valley y las lineas D, E y G de Metro, como se muestra en Figura ES-1

e Aumentar la produccién econdémica en la regién de Los Angeles de $25.5 mil millones a $42.9 mil
millones, generando entre $7.3 mil millones y $12.1 mil millones en salarios adicionales (Metro,
2025)
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Figura ES-1. Area de Estudio del Proyecto del Corredor de Transporte Sepulveda
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Congestion de tréfico en el Area de Estudio del Proyecto (que se muestra en la Figura ES-1) es probable
que siga deteriorandose, y se prevé que el nimero de viajes crezca aproximadamente un 17 por ciento
para 2042 y un 24 por ciento para 2057 (Metro, 2019a). Se necesitan mejoras en términos de movilidad
en el corredor.

El proyecto permitiria:

e Ampliar la movilidad con una opcidn de tren rapida y confiable que podria atraer aproximadamente
entre 63,000 y 124,000 usuarios diarios

e Resultar en un ahorro de tiempo para los usuarios que viajan entre el Valle de San Fernando y el
Westside - un viaje que actualmente toma entre 40 y 80 minutos en auto y no es confiable debido a
las condiciones impredecibles del trafico, tomaria entre 18 y 33 minutos en transporte publico

e Atraer de 20,000 a 42,000 nuevos usuarios del transporte publico diariamente al ofrecer servicios en
un area desatendida por la infraestructura de transporte publico existente

e Proporcionar opciones de movilidad que puedan resultar en una reduccidn de las millas recorridas
por vehiculos en un estimado de 342,000 a 775,000 por dia, reduciendo la contaminacion del aire y
brindando beneficios para la salud y la productividad econdmica

ES-2 Propdsito del Borrador del Reporte de Impacto Ambiental

El DEIR satisface los requisitos de la CEQA y las Directrices de la CEQA para informar a los tomadores de
decisiones y al publico sobre los posibles impactos ambientales significativos de la construccién y
operacion del Proyecto. Este DEIR es un documento publico informativo que revela cualquier impacto
ambiental significativo del Proyecto e identifica formas de reducir o evitar sus efectos sobre el medio
ambiente. El DEIR también identifica alternativas razonables al Proyecto, asi como una alternativa
ambientalmente superior. Metro es la agencia lider de la CEQA para el Proyecto. Los organismos lideres
tienen el deber de evitar o reducir sustancialmente los impactos ambientales significativos de un
proyecto, cuando sea posible. Metro utilizard este DEIR para considerar las consecuencias ambientales
del Proyecto al identificar una Alternativa Preferida Localmente (LPA, por sus siglas en inglés) y decidir si
aprueba el Proyecto.

ES-3 Antecedentes e Historia del Proyecto

En 2016, los votantes del Condado de Los Angeles aprobaron la Medida M, el Plan de Mejora del Tréfico
del Condado de Los Angeles, para financiar mejoras en el transporte en todo el condado. El Plan de
Gastos de la Medida M (Metro, 2016) incluyd el Corredor de Transporte Sepulveda, que se definié como
un proyecto de transporte entre la Linea G de Metro en el Valle de San Fernando (Valle) y Westwood.

ES-3.1 Estudio de Viabilidad del Corredor de Transporte Sepulveda

En 2019, Metro completd el Estudio de Viabilidad del Corredor de Transporte Sepulveda (Estudio de
Viabilidad) y publicé el Informe Final de Viabilidad del Proyecto del Corredor de Transporte Sepulveda
(Metro, 2019a), el cual documento las condiciones de transporte y los patrones de viaje en el Corredor
Sepulveda; identifico los problemas de movilidad que afectan los viajes entre el Valle, el lado oeste de
Los Angeles (Westside) y el 4rea del Aeropuerto Internacional de Los Angeles (LAX); y definié metas y
objetivos iniciales, y un Propdsito y Necesidad del corredor. El Estudio de Viabilidad determiné que se
podria construir un sistema de transporte de via fija, confiable y de alta capacidad que conecte el Valle
con el Westside a lo largo de diferentes alineaciones utilizando ya sea tecnologia de transporte de tren
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subterrdneo (HRT, por sus siglas en inglés) o de transporte monorriel (MRT, por sus siglas en inglés). El
Estudio de Viabilidad evalud cuatro alternativas, incluyendo tres opciones de HRT y una opcién de MRT.
Con base en el Informe de Viabilidad Final del Proyecto del Corredor de Transporte Sepulveda y las
propuestas resultantes del proceso del Acuerdo de Predesarrollo (PDA, por sus siglas en inglés) de
Metro, la Junta Directiva de Metro selecciond alternativas para ser incluidas en el proceso ambiental.

ES-3.2 Acuerdos de Predesarrollo

En su reunidén de julio de 2019, la Junta Directiva de Metro aprobd un enfoque PDA para apoyar el
desarrollo del Proyecto y aprobé la obtencion de contratos PDA para el Proyecto. El proceso PDA
permite la participacion temprana del contratista en el disefio del proyecto a través del desarrollo de
alternativas propuestas independientemente. En octubre de 2019, Metro emitié una solicitud de
propuestas para la realizacion de los trabajos PDA para el Proyecto (Metro, 2019b). Se alentd a las
empresas a proponer “conceptos de soluciones de transporte” (TSC, por sus siglas en inglés)
innovadores que mejor cumplieran con el objetivo del Proyecto de brindar un servicio de transporte
publico entre el Valle y el Westside. Todos los contratistas PDA potenciales debian proponer conceptos
qgue cumplieran con el Propdsito y la Necesidad, metas y objetivos establecidos en el Informe de
Viabilidad Final del Proyecto del Corredor de Transporte Sepulveda (Metro, 2019a). El personal de Metro
recomendé la selecciéon de las dos propuestas con mayor puntuacién: una propuesta de LA SkyRail
Express (LASRE) con un TSC que operara a lo largo de una alineacidn completamente aérea utilizando
tecnologia MRT dentro de la via de derecho (ROW, por sus siglas en inglés) de la Interestatal 405 (1-405),
y una propuesta de Sepulveda Transit Corridor Partners (STCP) con un TSC que operard a lo largo de una
alineacién mixta subterranea y aérea utilizando tecnologia HRT sin conductor. La Junta Directiva de
Metro voto para aprobar los contratos PDA con LASRE y STCP en su reunién de marzo de 2021.

ES-3.3 Alternativas Incluidas en el Aviso de Preparacion

Entre marzo y octubre de 2021, LASRE y STCP desarrollaron “alternativas de concepto del proyecto”
basadas en los TSC incluidos en sus propuestas que abordaron los comentarios publicos recibidos en la
reunioén de la Junta Directiva de marzo. Las siguientes seis alternativas se incluyeron en el Aviso de
Preparacion (NOP, por sus siglas en inglés) para el Proyecto publicado en noviembre de 2021 (Metro,
2021):

e Alternativa 1: Monorriel con una alineacidn aérea en el corredor 1-405 y una conexion de autobus
eléctrico a la Universidad de California, Los Angeles (UCLA, por sus siglas en inglés)

e Alternativa 2: Monorriel con alineacion aérea en el corredor 1-405 y una conexidn aérea de
Transporte Automatizado de Personas (APM, por sus siglas en inglés) a UCLA

e Alternativa 3: Monorriel con una alineacidn aérea en el corredor 1-405 y una alineacion subterranea
entre el Getty Center y Wilshire Boulevard

e Alternativa 4: Tren subterrdneo con una alineacién subterranea al sur de Ventura Boulevard y una
alineacion aérea generalmente a lo largo de Sepulveda Boulevard en el Valle de San Fernando

e Alternativa 5: Tren subterraneo con una alineacién subterranea, incluyendo a lo largo de Supulveda
Boulevard en el Valle de San Fernando

e Alternativa 6: Tren subterraneo con una alineacién subterranea, incluyendo a lo largo de Van Nuys
Boulevard en el Valle de San Fernando y una estacidn terminal sur en Bundy Drive

ES-4 Proyecto del Corredor de Transporte Sepulveda
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Las Alternativas 1 a 3 fueron propuestas por LASRE, las Alternativas 4 y 5 fueron propuestas por STCP, y
la Alternativa 6 fue disefiada por HTA Partners bajo la direccidon de Metro.

ES-3.3.1 Alternativas Consideradas y Eliminadas

En octubre de 2023, LASRE solicitd la eliminacién de la Alternativa 2 de su consideracidn posterior en el
proceso ambiental. La Alternativa 2 era una alternativa de monorriel que incluia una conexién APM a
UCLA. Metro estuvo de acuerdo con la solicitud de LASRE de eliminar la Alternativa 2 con base en la
perspectiva ambiental independiente del personal de que la Alternativa 2 no ofrecia ventajas sobre
otras alternativas. En julio de 2024, después de las reuniones comunitarias celebradas en mayo de 2024
enfocadas en recopilar comentarios sobre las alternativas del monorriel, la Alternativa 2 se eliminé de su
consideracion posterior en el proceso ambiental con el entendimiento de que las alternativas restantes
representan una gama suficiente de alternativas para la revision ambiental, incluyendo los modos de
transporte y rutas (Metro, 2024).

ES-4 Metas y Objetivos del Proyecto

Las metas y objetivos del Proyecto se describen en el Capitulo 2, Descripcidn del Proyecto, y se resumen
en Tabla ES-1.

Tabla ES-1. Metas y Objetivos

Metas y Objetivos

Mejorar la Movilidad

1. Aumentar la frecuencia del transporte publico y disminuir el tiempo de viaje
2. Aumentar el nUmero de usuarios del transporte publico

3. Priorizar las conexiones a puntos de interés de alto trafico
4.
5.

Promover la eficiencia de la experiencia de transbordo a sistemas de vias fijas y no fijas
Apoyar conexiones de Primera y Ultima milla no de automéviles

Mejorar la Accesibilidad y Promover la Equidad

1. Mejorar el acceso para las Comunidades con Enfoque en la Equidad (EFC, por sus siglas en inglés)
2. Orientar las inversiones en infraestructura y servicios hacia quienes tienen mayores necesidades de movilidad
Apoyar el Desarrollo Comunitario y Econémico

1. Aumentar las oportunidades de crecimiento econémico alrededor de las estaciones

2. Minimizar las barreras fisicas a las comunidades creadas por el Proyecto

3. Priorizar la ubicacidn y disefio de estaciones que sean coherentes con el contexto de la comunidad
Proteger los Recursos Ambientales y Apoyar un Sistema de Transporte Sostenible

1. Millas recorridas por vehiculo (VMT)

2. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero

3. Reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos

4. Minimizar los impactos sobre los recursos medioambientales

Proporcionar una Solucion Rentable y Minimizar Riesgos

1. Maximizar los beneficios para el publico en relacidn con los costos

2. Maximizar la posible elegibilidad para oportunidades de financiamiento estatal y federal

3. Proporcionar una solucion de transporte asequible

Mejorar la Resiliencia

1. Proporcionar resiliencia ante los desastres naturales y el cambio climatico

Fuente: Metro, 2021
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ES-5 Proceso de Revision Ambiental

De conformidad con la CEQA, Metro emitié un Aviso de Preparacidn (NOP, por sus siglas en inglés) para
este DEIR en noviembre de 2021 (Metro, 2021). El propdsito del NOP era notificar a las agencias
responsables, agencias fiduciarias y otras agencias y partes interesadas, jurisdicciones locales,
organizaciones comunitarias y residentes interesados en la preparacién del DEIR. EI NOP, asi como las
cartas de comentarios de alcance y los comentarios verbales, se incluyen en el Apéndice V de este DEIR.

De conformidad con la Seccion 15088 de las Directrices de la CEQA, después del periodo de revisidon y
comentarios publicos, se prepararan respuestas escritas a todos los comentarios escritos y testimonios
orales relacionados con cuestiones medioambientales significativas recibidos durante el periodo de
comentarios como parte del Informe de Impacto Ambiental Final (FEIR).

El DEIR y los comentarios recibidos durante el periodo de revisién publica informardan a la Junta Directiva
de Metro (junto con otros factores, incluyendo la ingenieria y costo) en la identificacidon de una LPA de
las alternativas evaluadas. La Junta Directiva de Metro votara en una reunién publica para seleccionar
una LPA. Una vez que la Junta Directiva de Metro identifique la LPA, el contenido de cualquier
evaluacién ambiental adicional en el FEIR se enfocara en la LPA. Sin embargo, todos los comentarios
recibidos sobre todas las alternativas evaluadas en el DEIR seran respondidos y publicados como parte
del FEIR. Segun lo exige la CEQA, las respuestas a los comentarios enviados por las agencias que hagan
comentarios se distribuirdn a dichas agencias para su revisién antes de que la Junta Directiva de Metro
considere el FEIR. De conformidad con las Secciones 15090 a 15093 de las Directrices de la CEQA, una
vez completado el FEIR y otra documentacién requerida, la Junta Directiva de Metro puede certificar el
FEIR, adoptar hallazgos relativos a los efectos ambientales del Proyecto después de la implementacion
de medidas de mitigacién, proporcionar una declaracién de consideraciones prioritarias (si es necesario)
y considerar la aprobacién del Proyecto. Si se aprueba el Proyecto, se presentara un Aviso de
Determinacién ante la Centro Estatal de Informacion.

ES-6 Alternativas del Proyecto

Las alternativas del proyecto consisten en una Alternativa de No Proyecto, alternativas de MRT
(Alternativas 1y 3), alternativas de HRT sin conductor (Alternativas 4 y 5) y una alternativa de HRT
operada por conductor (Alternativa 6). Segun la CEQA, la evaluacion de la Alternativa de No Proyecto
debe considerar tanto las condiciones existentes al momento de publicarse el NOP (Metro, 2021) como
lo que razonablemente se esperaria que ocurriera en el futuro previsible si el Proyecto no se aprueba.

Entre las cinco alternativas del proyecto descritas en el Borrador del EIR, el Proyecto Propuesto es la
Alternativa 6. La Alternativa 6 es coherente con la descripcién del Proyecto del Corredor de Transporte
Sepulveda tal como se presentd al publico cuando se aprobd la Medida M. Ademas, el disefio,
construccion y operacion propuestos de la Alternativa 6 son familiares para la Junta Directiva de Metro y
el publico, ya que serian similares a las lineas de transporte de tren subterraneo existentes de Metro. En
el Borrador del EIR, todas las alternativas, incluyendo el Proyecto Propuesto, se evallan por igual para
proporcionar un analisis integral de los posibles impactos ambientales. De acuerdo con la Seccién
15126.6(d) de las Directrices de la CEQA, el Proyecto Propuesto proporciona una base estable sobre la
cual evaluar los méritos comparativos de todas las alternativas. Sin embargo, tal como lo permite la
CEQA, la Junta Directiva de Metro puede seleccionar una alternativa distinta a la Alternativa 6 como LPA
basandose en los hallazgos del DEIR, los comentarios publicos recibidos durante el periodo de
comentarios, los analisis técnicos, los aportes de las partes interesadas y otros factores como los
objetivos del proyecto, el costo y el nimero de usuarios del transporte publico. Debido a que todas las
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alternativas han sido evaluadas con el mismo nivel de detalle, identificar la Alternativa 6 como el
Proyecto Propuesto asegura una descripcion estable y finita del proyecto y al mismo tiempo permite a la
Junta Directiva de Metro tener flexibilidad para seleccionar la alternativa mas adecuada para su
implementacion.

Las siguientes secciones describen la tecnologia actualmente propuesta para cada alternativa. Los
detalles de la tecnologia se pueden perfeccionar a medida que avanza el disefio.

ES-6.1 Alternativa de No Proyecto

El Unico proyecto de transporte bajo la Alternativa de No Proyecto que es una consecuencia
razonablemente previsible de no aprobar el Proyecto serian mejoras a la Linea 761 de Metro, que
seguiria sirviendo como la opcidn de transporte publico principal a través del Paso Sepulveda, con
intervalos mejorados en horas pico de 10 minutos en la direccién pico y 15 minutos en la otra direccion.
La Linea 761 de Metro operaria entre la Estacion Expo/Sepulveda de la Linea E de Metro y la Estacién
Van Nuys de la Linea G de Metro para conectarse con la Linea de Transporte de Tren Ligero del Este del
Valle de San Fernando, en lugar de mantener su terminal norte actual en la Estacidon Sylmar de
Metrolink.

ES-6.2 Alternativas de Transporte Monorriel (Alternativas 1y 3)

Las Alternativas 1y 3 utilizarian tecnologia MRT, en la que el tren monorriel se desplaza sobre una viga
de concreto. Los trenes monorriel consistirian en hasta ocho vagones de 10.5 pies de ancho, con dos
puertas dobles en cada lado. Los vagones de los extremos tendrian 46.1 pies de largo con capacidad
para 97 pasajeros, y los vagones intermedios tendrian 35.8 pies de largo con capacidad para 90
pasajeros. Los trenes no tendrian conductor y estarian alimentados por rieles montados en la viga guia.
Neumaticos de caucho se ubicarian tanto encima como a cada lado de la viga guia para proporcionar
traccion y guiar el tren. Las alternativas MRT tendrian una velocidad operativa maxima de 56 millas por
hora, con intervalos planeados de 166 segundos en periodo pico y de 5 minutos en periodos no pico. Los
periodos pico se definen como de 6:00am a 9:00am y de 3:00pm a 7:00pm.

Las alternativas MRT utilizarian tecnologia de monorriel de viga montada, que permitiria que el vehiculo
monorriel se ubique sobre una viga guia que sostiene y guia el vehiculo. Los trenes que van rumbo al
norte y sur viajarian sobre vigas paralelas. En los segmentos aéreos, las dos vigas estarian sostenidas por
una estructura de columna Unica o pdrtico montado. En los segmentos subterraneos (sélo en la
Alternativa 3), las dos vigas estarian en un solo tunel.

Los andenes de la estacion del monorriel aéreo tendrian aproximadamente 320 pies de largo y estarian
elevadas entre 50 y 75 pies por encima del nivel del suelo existente. Los andenes de las estaciones
aéreas estarian cubiertos, pero no cerrados. Los andenes de la estacion aérea estarian sostenidos por
seis filas de columnas dobles de 5 por 8 pies. Las estaciones con andenes laterales medirian 61.5 pies de
ancho para dar cabida a dos andenes de la estacidn de 13 pies de ancho con un espacio intermedio de
35.5 pies de ancho para trenes uno al lado del otro. Las estaciones con un andén central medirian 49
pies de ancho, con un andén central de 25 pies de ancho. Cada estacién, independientemente de si
tiene andenes laterales o centrales, incluiria una planta de acceso general antes de llegar a los andenes
del tren. Cada estacion tendria un minimo de dos ascensores, dos escaleras mecdnicas y una escalera
entre cada nivel. Las torniquetes de acceso delimitarian las zonas de pasaje pagado de las estaciones.

La Alternativa 3 incluye dos estaciones MRT subterraneas con andenes de aproximadamente 320 pies de
largo. Las estaciones subterraneas estarian entre 80 y 110 pies debajo del nivel del suelo actual. Las
estaciones subterrdneas serian estaciones de andenes laterales donde los pasajeros seleccionarian y
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viajarian hasta los andenes de la estaciéon dependiendo de la direccidn de su viaje. Los andenes laterales
subterrdneos medirian 320 pies de largo, 26 pies de ancho, separados por una distancia de 31.5 pies
para los trenes uno al lado del otro. Cada estacidn incluiria una planta de acceso general antes de llegar
a los andenes del tren. Cada estacion tendria un minimo de dos ascensores, dos escaleras mecanicas y
una escalera entre cada nivel.

Las estaciones monorriel incluirian puertas fijas automaticas de dos hojas a lo largo de los bordes de los
andenes de la estacidn. Estas puertas se integrarian en el sistema de control automatico de trenes y no
se abririan a menos que un tren se detiene en el andén.

Se estan considerando dos opciones de sitios para Instalaciones de Mantenimiento y Almacenamiento
(MSF, por sus siglas en inglés) para cada una de las alternativas MRT-el Disefio Base de la MSF y la
Opcidn 1 de Disefio de la MSF. En el Disefio Base de la MSF, ésta estaria ubicada en la propiedad del
Departamento de Agua y Energia de la Ciudad de Los Angeles (LADWP, por sus siglas en inglés) al este de
la estacion Van Nuys de Metrolink. El sitio de Disefio Base de la MSF tendria aproximadamente 18 acres
y estaria disefiada para albergar una flota de 208 vehiculos monorriel. El sitio estaria delimitado por el
corredor ferroviario Los Angeles-San Diego-San Luis Obispo (LOSSAN) al norte, la Saticoy Street al sury
las lineas de propiedad que se extienden al norte de las Tyrone Avenue y Hazeltine Avenue al oeste y
este, respectivamente.

La Opcion de Disefio 1 de la MSF estaria ubicada en una propiedad industrial, junto a Orion Avenue, al
sur del corredor ferroviario LOSSAN. El sitio de la Opcién de Disefio 1 de la MSF tendria
aproximadamente 26 acres y estaria disefiada para albergar una flota de 224 vehiculos monorriel. El
sitio estaria delimitado por la I-405 al oeste, Stagg Street al sur, el corredor ferroviarioo LOSSAN al norte
y Orion Avenue y Raymer Street al este. La via del monorriel se extenderia a lo largo del borde norte del
sitio.

ES-6.2.1 Alternativa 1

Como se muestra en la Figura ES-2, la Alternativa 1 seria una alineacion MRT de 15.1 millas de largo que
operaria entre una estacion terminal sur adyacente a la estacion Expo/Sepulveda de la Linea E de Metro
y una estacidn terminal norte adyacente a la estacion Van Nuys de Metrolink/Amtrak. La via del
monorriel seria completamente aérea y generalmente ubicada dentro del derecho de via de la |-405 y
luego adyacente a las vias del corredor ferroviario LOSSAN entre la 1-405 y la estacion Van Nuys de
Metrolink. Para dar cabida a la via del monorriel dentro del corredor I-405, se requeriria ampliar la
autopista en algunos lugares, y se realinearian o reubicarian algunas rampas de la autopista y caminos
locales. La Alternativa 1 tendria ocho estaciones monorriel aéreas: La Linea E de Metro Expo/Sepulveda,
Santa Monica Boulevard, Wilshire Boulevard/Linea D de Metro, Getty Center, Ventura
Boulevard/Sepulveda Boulevard, Linea G de Metro Sepulveda, Sherman Way y la Estacién Van Nuys de
Metrolink. El tiempo de viaje de extremo a extremo de la Alternativa 1 (incluyendo el tiempo de espera)
seria de aproximadamente 28 minutos.

En Wilshire Boulevard, una estacién aérea estaria ubicada en el lado oeste de la I-405, y un autobus de
enlace eléctrico brindaria servicio a lo largo de una ruta de 1.5 millas entre la estacién Westwood/VA
Hospital de la linea D de Metro y UCLA Gateway Plaza, con una parada intermedia en Westwood
Boulevard/Le Conte Avenue. El autobus de enlace eléctrico funcionaria con una frecuencia de 2 minutos
durante los periodos pico. Una MSF para los vehiculos monorriel estaria ubicada al oeste de Sepulveda
Boulevard, al sur de las vias del corredor ferroviario LOSSAN o en una propiedad de LADWP al este de la
Estacion Van Nuys de Metrolink. Un MSF para autobuses eléctricos estaria ubicada en la esquina
noroeste de Pico Boulevard y Cotner Avenue y estaria disefiada para albergar 14 autobuses eléctricos. El
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sitio tendria aproximadamente 2 acres y comprenderia seis parcelas delimitadas por Cotner Avenue al
este, I-405 al oeste, Pico Boulevard al sury la rampa de entrada a la 1-405 rumbo al norte al norte. La
carga de los autobuses eléctricos se realizard en la MSF de Autobuses Eléctricos.

La Alternativa 1 propone 13 ubicaciones de subestaciones eléctricas de traccidn (TPSS, por sus siglas en

Figura ES-2. Alineacién de la Alternativa 1
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ES-6.2.2 Alternativa 3

Como se muestra en Figura ES-3, la Alternativa 3 seria una alineacion MRT de 16.1 millas de largo que
operaria entre una estacion terminal sur adyacente a la Estacion Expo/Sepulveda de la linea E de Metro
y una estacion terminal norte adyacente a la Estacion Van Nuys de Metrolink/Amtrak. La via del
monorriel seria aérea durante la mayor parte de la alineacién, con un segmento de tunel de 3.6 millas
entre el Getty Center y Wilshire Boulevard. La alineacion aérea generalmente estaria ubicada dentro del
derecho de via de la I-405 y luego adyacente a las vias del corredor ferroviario LOSSAN entre la [-405 y la
Estacion Van Nuys de Metrolink. La Alternativa 3 tendria siete estaciones monorriel aéreas-La Linea E de
Metro Expo/Sepulveda, Santa Monica Boulevard, Getty Center, Ventura Boulevard/Sepulveda
Boulevard, Linea G de Metro Sepulveda, Sherman Way y la Estacién Van Nuys de Metrolink), junto con
dos estaciones monorriel subterraneas en Wilshire Boulevard/Linea D de Metro y UCLA Gateway Plaza.
El tiempo de viaje de extremo a extremo de la Alternativa 3 (incluyendo el tiempo de espera) seria de
aproximadamente 33 minutos.

Al sur de Santa Monica Boulevard y al norte del Getty Center, la alineacién de la Alternativa 3 seria la
misma que la de la Alternativa 1. Al norte de Santa Monica Boulevard, la alineacion se desviaria de la
mediana de la I-405 y pasaria a un nivel subterraneo a lo largo del borde sur de la propiedad del Edificio
Federal. Giraria hacia el norte bajo Veteran Avenue hacia la Estacidon Wilshire Boulevard/Linea D de
Metro propuesta y luego viajaria por debajo de Westwood Village hasta una estacién subterranea en
UCLA Gateway Plaza antes de regresar al corredor |-405 justo al sur de la Estacidon Getty Center
propuesta. Una MSF para los vehiculos monorriel estaria ubicada al oeste de Sepulveda Boulevard, al sur
de las vias del corredor ferroviario LOSSAN o en una propiedad de LADWP al este de la Estacién Van
Nuys de Metrolink/Amtrak. Para dar cabida a la via del monorriel dentro del corredor 1-405, se
requeriria ampliar la autopista en algunos lugares, y se realinearian, reubicarian o removerian algunas
rampas de la autopista y caminos locales.

La Alternativa 3 propone 14 ubicaciones TPSS.
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Figura ES-3. Alineacién de la Alternativa 3
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ES-6.3 Alternativas de Transporte de Tren Subterraneo Sin Conductor (Alternativas 4 y 5)

Las Alternativas 4 y 5 utilizarian tecnologia HRT sin conductor. Los trenes HRT constarian de tres o
cuatro vagones de aproximadamente 10 pies de ancho con tres puertas dobles a cada lado y pasillos
abiertos entre los vagones. Cada vehiculo tendria aproximadamente 72 pies de largo y capacidad para
170 pasajeros. Los trenes se alimentarian con un tercer via. Las alternativas HRT tendrian una velocidad
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operativa mdxima de 70 millas por hora, con intervalos planeados de 2.5 minutos en periodos pico e
intervalos de 4 a 6 minutos en periodos no pico.

Para las secciones subterraneas, las Alternativas 4 y 5 utilizarian una configuraciéon de tunel de un solo
orificio con un diametro exterior de 43.5 pies. El tunel incluiria dos vias paralelas con una separacion de
18.75 pies entre ellas en secciones tangentes separadas por una pared divisoria central continua a lo
largo del tunel. Se construirian pasarelas interiores adyacentes a las dos vias. Se construirian pasarelas
interiores y exteriores dentro de las secciones del tunel cerca de los cruces de vias. En los tramos aéreos,
la via estaria sostenida por columnas individuales o por porticos montados

Las estaciones HRT—tanto aéreas como subterraneas—serian estaciones de andenes laterales donde los
pasajeros seleccionarian y viajarian a los andenes de la estacién, dependiendo de la direccién de su
viaje. Los andenes de la estacién tendrian aproximadamente 280 pies de largo, con plataformas laterales
de 20 pies de ancho separadas por 30 pies para los trenes uno al lado del otro. Cada estacién
subterrdnea incluiria una planta de acceso general superior e inferior antes de llegar a los andenes del
tren. Las estaciones aéreas se construirian a un minimo de 15.25 pies sobre el nivel del suelo, sostenidas
por filas de columnas dobles con didmetros de 8 pies. Los andenes de las estaciones aéreas estarian
cubiertos, pero no cerrados. Cada estacidn aérea, a excepcién de la Estacion Sherman Way bajo la
Alternativa 4, incluiria un nivel de entrepiso antes de llegar a los andenes de la estacién donde los
pasajeros viajarian hasta los andenes, dependiendo de la direccion de su viaje. En la Estacidon Sherman
Way, bajo la Alternativa 4, entradas separadas en lados opuestos de la calle brindarian acceso al andén
en direccidn norte o sur con una pasarela peatonal elevada que brindaria conectividad adicional entre
los andenes. Cada estacién tendria un minimo de dos elevadores, dos escaleras mecdnicas y una
escalera entre cada nivel. Las torniquetes de acceso delimitarian las zonas de pasaje pagado de las
estaciones.

La MSF para las alternativas HRT sin conductor estaria ubicada al este de la Estacién Van Nuys de
Metrolink y abarcaria aproximadamente 46 acres. La MSF estaria disefiada para dar cabida a 184
vagones de tren y estaria delimitada por residencias unifamiliares al sur, el derecho de via del corredor
ferroviario LOSSAN al norte, Woodman Avenue al este y Hazeltine Avenue y empresas de fabricacion
industrial al oeste. Los trenes accederian al sitio desde el camino de la via fija en la esquina noroeste del
sitio. Los trenes luego viajarian hacia el sureste hasta las vias de las instalaciones de mantenimiento y
almacenamiento.

ES-6.3.1 Alternativa 4

Como se muestra en Figura ES-4, La Alternativa 4 seria una alineacién HRT de 13.9 millas de largo que
operaria entre una estacion terminal sur adyacente a la estacion Expo/Sepulveda de la linea E de Metro
y una estacion terminal norte adyacente a la estacion Van Nuys de Metrolink/Amtrak. La alineacion seria
subterrdnea entre el término sur y un portal al sur de Ventura Boulevard en el Valle de San Fernando.
Entre este portal y Ventura Boulevard, la via aérea estaria en el lado este de la I-405. Al norte de
Ventura Boulevard, la via guia generalmente estaria ubicada sobre Sepulveda Boulevard hasta curvarse
hacia el sureste para quedar paralela a las vias del corredor ferroviario LOSSAN. El tiempo de viaje de
extremo a extremo de la Alternativa 4 (incluido el tiempo de espera) seria de aproximadamente 20
minutos.

La Alternativa 4 tendria cuatro estaciones subterraneas en Metro E Line Expo/Sepulveda, Santa Monica
Boulevard, Wilshire Boulevard/Metro D Line y UCLA Gateway Plaza, y cuatro estaciones aéreas en
Ventura Boulevard/Sepulveda Boulevard, Metro G Line Sepulveda, Sherman Way y la estacién Van Nuys
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de Metrolink. Un MSF para vehiculos HRT estaria ubicado al oeste de Woodman Avenue, al sur de las
vias del corredor ferroviario LOSSAN.

La Alternativa 4 propone 12 ubicaciones de TPSS.

Figura ES-4. Alineacién de la Alternativa 4
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ES-6.3.2 Alternativa 5

Como se muestra en Figura ES-5, La Alternativa 5 seria una alineacién HRT de 13.8 millas de largo que
operaria entre una estacion terminal sur adyacente a la estacion Expo/Sepulveda de la linea E de Metro
y una estacion terminal norte adyacente a la estacion Van Nuys de Metrolink/Amtrak. La alineacidn seria
subterrdnea entre el término sur y un portal de tunel al este de Sepulveda Boulevard y al sur de Raymer
Street en el Valle de San Fernando. A medida que se acerca al portal del tunel, la alineacién se curvaria
hacia el sureste y comenzaria a hacer la transicién hacia una via aérea a lo largo del lado sur del corredor
ferroviario LOSSAN. El tiempo de viaje de extremo a extremo de la Alternativa 5 (incluido el tiempo de
espera) seria de aproximadamente 20 minutos.

La Alternativa 5 tendria siete estaciones subterraneas y una estacién aérea en la estacidon Van Nuys de
Metrolink. La Alternativa 5 tendria cuatro estaciones subterraneas (Metro E Line Expo/Sepulveda, Santa
Monica Boulevard, Wilshire Boulevard/Metro D Line, UCLA Gateway Plaza) y una estacidn aérea en Van
Nuys de Metrolink idénticas a las de la Alternativa 4. Se proponen tres estaciones subterraneas Unicas
en Ventura Boulevard/Sepulveda Boulevard, Metro G Line Sepulveda y Sherman Way para la Alternativa
5. Un MSF para vehiculos HRT estaria ubicado al oeste de Woodman Avenue, al sur de las vias del
corredor ferroviario LOSSAN.

La Alternativa 5 propone 12 ubicaciones de TPSS.
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ES-6.4 Alternativa de transporte ferroviario pesado operada por conductores

La Alternativa 6 utilizaria tecnologia HRT operada por conductor similar a la de las lineas By D de Metro.
Los trenes HRT constarian de cuatro vagones (durante el periodo de baja demanda) o seis vagones
(durante el periodo de alta demanda) de 10.3 pies de ancho y tres puertas dobles en cada lado. Cada
vehiculo tendria aproximadamente 75 pies de largo y capacidad para 133 pasajeros. Los trenes se
alimentarian con una tercera via. El HRT operado por conductor tendria una velocidad operativa maxima
de 67 millas por hora con intervalos planificados en horas punta de 4 minutos y intervalos en horas valle
de entre 8 y 20 minutos.

La Alternativa 6 utilizaria el disefio de tunel de doble via estandar de Metro. Se construirian pasajes
transversales a intervalos regulares de acuerdo con los criterios de disefio de Metro Rail. Cada uno de
los tuneles tendria un didmetro de 19 pies (sin incluir el espesor de la pared). Cada tunel incluiria una
pasarela de emergencia que mide un minimo de 2.5 pies de ancho para evacuacion.

La Alternativa 6 incluiria siete estaciones subterrdneas con plataformas de 450 pies de largo. La estacién
terminal sur estaria adyacente a la estacion Expo/Bundy de la linea E de Metro existente, y la estacion
terminal norte estaria ubicada al sur de la estacion Van Nuys de Metrolink/Amtrak existente. A
excepcion de las estaciones Wilshire Boulevard/Metro D Line, UCLA Gateway Plaza y Metro G Line Van
Nuys, todas las estaciones tendrian una plataforma central de 30 pies de ancho. La estacién de la linea D
de Wilshire/Metro tendria una plataforma de 32 pies de ancho para acomodar los voliumenes de
transferencia de pasajeros previstos, y la estacién UCLA Gateway Plaza tendria una plataforma de 28
pies de ancho debido a la restriccién de ancho entre los edificios existentes. En la estaciéon Van Nuys de
la linea G de Metro, la separacion de las vias aumentaria significativamente para poder abarcar los
pilotes de las futuras estaciones de la linea de transito ferroviario ligero East San Fernando Valley. El
ancho de la plataforma en esta estacion aumentaria a 58 pies.

Cada estacion tendria un minimo de dos elevadores, dos escaleras mecanicas y una escalera entre cada
nivel. Las torniquetes de acceso delimitarian las zonas de pasaje pagado de las estaciones.

El MSF para la Alternativa 6 estaria ubicado al este de la estacidon Van Nuys de Metrolink y abarcaria
aproximadamente 41 acres. El MSF estaria disefiado para acomodar 94 vehiculos y estaria delimitado
por residencias unifamiliares al sur, el derecho de via del corredor ferroviario LOSSAN al norte,
Woodman Avenue al este y Hazeltine Avenue y empresas de fabricacion industrial al oeste. Los trenes
pesados pasarian de ser subterraneos a una configuracidon a nivel cerca de la esquina noroeste del sitio.
Los trenes luego viajarian hacia el sureste hasta las instalaciones de mantenimiento y las vias de
almacenamiento.

ES-6.4.1 Alternativa 6 (Proyecto Propuesto)

Como se muestra en Figura ES-6, el Proyecto Propuesto, Alternativa 6, seria una alineacion HRT de 12.9
millas de largo que operaria entre una estacion terminal sur adyacente a la estacion Expo/Bundy de la
Linea E de Metro y una estacidn terminal norte adyacente a la estacidn Van Nuys de Metrolink/Amtrak.
La alineacidn seria completamente subterranea a través del Westside, las montafias de Santa Monica y
el Valle de San Fernando. La estacidn terminal sur propuesta estaria ubicada debajo de la interseccion
de Bundy Drive y Olympic Boulevard. La estacion Van Nuys de Metrolink serviria como estacion terminal
norte y estaria ubicada entre Saticoy Street y Keswick Street. Al norte de la estacidn, un paso de patio
giraria bruscamente hacia el sureste y pasaria a una configuracion a nivel y continuaria hasta el MSF
propuesto al este de la estacion Van Nuys de Metrolink. El tiempo de viaje de extremo a extremo de la
alternativa 6 (incluido el tiempo de espera) seria de aproximadamente 18 minutos.
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La Alternativa 6 tendria siete estaciones subterraneas en Metro E Line Expo/Bundy, Santa Monica
Boulevard, Wilshire Boulevard/Metro D Line, UCLA Gateway Plaza, Ventura Boulevard/Van Nuys
Boulevard, Metro G Line Van Nuys y la estacién Van Nuys de Metrolink.

La Alternativa 6 propone 22 ubicaciones de TPSS.

Figura ES-6. Alineacion de la Alternativa 6
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ES-7 Resumen del analisis ambiental

Este DEIR identifica los impactos ambientales potenciales para cada alternativa de proyecto y MSF y
analiza las medidas de mitigacién que evitarian o reducirian sustancialmente los impactos significativos
a menos que significativos. niveles, cuando sea posible. Se requieren medidas de mitigacion cuando se
han identificado impactos significativos. Si las medidas de mitigacidon no pueden reducir un impacto
significativo a un nivel menos que significativo, el impacto se identifica como significativo e inevitable. El
Capitulo 3, Andlisis ambiental, de este DEIR proporciona un analisis detallado de los impactos por
recurso ambiental, las medidas de mitigacidn aplicables y el nivel de importancia después de la
mitigacion.

ES-7.1 Alternativas del proyecto

ES-7.1.1 Impactos potencialmente significativos e impactos menos significativos con
mitigacion

Tabla ES-2 resume los recursos ambientales que podrian resultar en impactos potencialmente

significativos y las medidas de mitigacidn aplicables para cada alternativa. Se proporcionan

descripciones de las medidas de mitigacién en Tabla ES-5 en la Seccidn ES-7.3. Los temas de recursos

ambientales que no tienen impacto o tienen un impacto poco significativo no se muestran en la tablay

se analizan en la Secciéon ES-7.1.2.

ES-18 Proyecto del Corredor de Transporte Sepulveda



6T-S3

epaAndas aylodsuel| ap JOPaJJ0)) |ap 0393A0.d

uoesIU e|
ns ns ns ns ns S11 ap sandsaq sopeduw| éaqualque
EOVININ | €OVINN | €DVININ | €-OVININ | €DVININ alle |ap pepl|ed 81qos 3|gedi|de |e1e1sa O |eIapay
ejsey elsey elsey elsey elsey ewJou eun uod 3|dwnd ou 0329A04d [9p uoI3au
-0V AN T-OV NN -0V AWIN T-OV NN -0V AN VN 9|qedi|dy uoedin e| |end |3 eJed 01491142 d1UBUWEIUOD J3INblend
uoesIuN 9P 9|geJ9pISU0D OAlIR|NWINJE 019U OjUSWNE
ns ns ns ns ns Sl e| 9p S9luy soyedw| un us eluelnsaJl 03d9Aoud |3? :Z-DY 01edw|
241V [3p popIID) D] U3 UOIIINIISUOD b P so3opdu)
éalesied
[9p pepijed e| uadis anb sauolpejuswe|3al
seJjo A sjqedijde uoioedl4iuoz e| uod
03014U0J U3 BlJBJIUD? ‘BPEZIUBQIN BUOZ BUN UD
eJ1uandua as 0139A0ud |9 IS “(0211qnd |e 9|qisadde
edjweJsoued eAl3oadsiad eun spsap uejuswIAXD
uoesIUIA e| 9s anb sejjanbe uos od1jgnd |9 eJed seisia
S11 S11 S11 S11 S11 IN ap sandsaq sopedw| seq) ésadopapade sns A onls |9p od1qnd |9 eJed
T-SIVINW | T-SIVINW | T-SIVINW | T-SIVIANW | T-SIVININ VN 3|qedl|dy UQIORSINIAI| SEISIA Se| 3P PEpI|ed | O IUIISIXD [ENSIA 1330BIeD
uoesIHN |9 S1uswielpuesns elepeldap ‘sepeziueqn
Sd Sd Sd Sd Sd IN e| 9p Saluy soyedw| ou seaJde ua ‘0109A04d |3? :g-S3Y O01oedw|
02139153 D| U3 UOIIINIISUOD) b P soopdu|
éofesied |ap pepijed ej uadi anb
sauojoejuawe|3aJ sesyo A a|qedijde uojoealyuoz
] UOD 031|}UOD UI BJJBIIUD? ‘epeziueqJn
BUOZ BUN U3 BJIU3NIUD 3S 03239A04d |3 IS *(0d11gnd
|e 9]qIsad2e edlweloued eAlldadsiad eun apsap
uopesIA e|| uejuswiiadxa as anb sejjanbe uos odygnd |3 eJed
Sl ST ns S11 S11 IN ap sandsaQ soyoedw| se3siA seq) ¢saJopapadie sns A onus |ap sealgnd
VN VN VN VN VN VN 3|qedl|dy UQIDE3NIAI| SEeISIA Se| 3P pepl|ed B| O 91UBISIXD [BNSIA J930eIed
uoesIHA |9 93usawjelpueIsSnS eluepeldap ‘sepezjueqn
sl sl ns S11 S11 IN e[ ap sajuy soredw ou seaJe ud ‘033A04d |3? 1€-S3V 03EdW|

3|qennau| 3 OAljed!

oAnediusis ajuawienualod = Sd
onnesyiusis anb sous|N = S11

0109A0.4d ON

$02119153 SOAIIDI3d O so30dW|

VO3I) k| 9p opedw| ap ewd ]

03103A0.d |ap seanjeusalje se| ap uonesSniw e| ap sandsap A sajue soanedyusis uawjepualod soydedwi SO| P UAWINSIY Z-S7 e|qel

OAI}N23[3 Uswnsay

[e3URIqWY 010edW| ap a1Joday [ap Jopelog

019N



epaAndas ayiodsuel| ap JOPaLI0) |ap 0393A0.d

0¢-53

uoesIU e|
S11 IN IN IN IN S11 9p sendsaq soyedw|
SZ-0ld NN
eisey
€¢-019 NN éSOpIUN Sopeis] SO| 3P D41SAA|IS epIA A eIsdd ap
‘ST-019 WIN OIDIAJDS |9 O BlUJIOJI|ED P JISIA|IS EPIA A BISSd
eisey op ojuswelsedaq |9 Jod o sajeuoiSaJ 0 S3|eI0|
9T-019 NN sojusawe|3aJ A seaiyjod ‘saue|d so| us epesyyiauapl
‘0T-019 WIN VN VN VN VN VN 9|qedi|dy uoediyN 9|qISUS |BJN}BU PEPIUNWOD BJ}0 N OY3Jaqu
uoesIHA 1e31gey Jainbjend 34qos [eloueISNS 0SJIaApE
Sd IN IN IN IN S11 e[ ap sajuy soredw 012943 un elIpua} 0199A0.4d |3? 12-0l9 03edW|
éSOpIUN Sope3sy so| ap
9J1S3N|IS EPIA A BISSd 9P OIDIAISS |2 O BIUJIO4I|ED
uoeSIUIA || ap a41SaA|IS BPIA A BISB 9p ojusweledaq |9 Jod
S11 SI11 S11 SI11 SI11 S11 9p spndsaq sopeduw| 0 ‘sajeuoi3aJ 0 s3|ed0| soluswe|3a. o seanjjod
€-0lg NN | €-OI9 NN | €-0IF NN | €-OI9 NIN | €-0I9 ININ ‘saue|d sO| US [e129dsa SN1e1S3 3p O 3|qISuUaS
el1sey elsey elsey elsey elsey ‘ejepipued owod epediyiluspl a19adsa Jainbjend
T-OI9 WIN | T-OI9 NN | T-OI9 WIN | T-OI9 WIN | T-Olg ININ VN a|qedl|dy uoesIN 91qO0s “Jelgey [9p SUOIIEIIJIPOW 3P SPARIY
uoesIHN B O 91UBWeldaJIp B3S BA ‘|BIDUBISNS OSI9APE
Sd Sd Sd Sd Sd S11 e[ ap sajuy soredw| 012943 un elIpua} 0199A04d |3? :T-0l9 03edW|
$021b0joIg S051N23Y SO| 31qOS SONIIDIadO S0P W]
UoIESIUA e
ns ns ns ns ns S11 9p spndsaq soyedw|
€-0V AN €-0V AN €-0V AN €-0V AN €-0V NIN
elsey elsey elsey elsey elsey
T-OV NN T-OV NN T-OV NN T-OV NN T-OV AN VN 3|qedl|dy ugesIHA ésajenuelsns
uoesIuN S9]UBUIWEIUOD 3P SBUOIIBIIUIIUOD B S3|qISUDS
ns ns ns ns ns S11 e| 9p s91uy sojoedw|| sa401dad3u elupuodxa 0399A04d |3? :€-DV 010edW|

3]|qenAau] 3 oazediusis = NS
ojpedw] unduiN = IN

OAIIRI1JIUSIS 9JUdW|ePUD0d = Sd
onnesyiusis anb sous|N = S11 VD3 €] ap opedw) ap ewa)

0302A0.4d ON

OAI3ND3(3 UBWINSayY
|eIURIqWY 030edW| ap apoday [ap Jopeldiog

013N



T¢-S3

epaAndas aylodsuel| ap JOPaJJ0)) |ap 0393A0.d

uoesIHA 1e31gey Jainbjend 34gos [eloUBISNS OSJIAPE
Sd Sd Sd Sd Sd S11 e| 9p sajuy soyoedw| 0329}9 un elupua} 039A04d [3? :Z-0Ig 03edW|

uoPesINA e

S11 S11 S11 S11 S11 S11 ap spndsaq sopedw|

6C-0OIg9 ININ | 62-0OlF ININ | 62-019 ININ | 62-019d NIN
‘/T-Ol19 WIN | ‘LZ-019 N | ‘LZ-019 WIN | ‘£Z-019 WIN
elsey elsey el1sey el1sey

CC-OIg ININ | ¢2-OI9 ININ | ¢2-O19 ININ | ¢Z-0ld WIN ésoplun sopeisy so| ap
6¢-019 WIN | ‘02-0I19 ININ | ‘02-019 WA | ‘02-019 IWIN | ‘0T-019 ININ 341S3AIS ePIA A BISB Bp OIDIAISS |3 O eluloyI|e)
‘8T-019 ININ eisey eisey eisey eisey 9P 3J1SAN|IS epIA A easad ap ojuswenedaq |9 Jod
LT-OI9 NN | 9T-OI9 IN | 9T-OI9 INW | 9T-OId INW | 9T-0I9 WIN 0 ‘sajeuoi3aJ 0 s3|ed0| sojuawe|3aJ o seanjjod
‘0T-019 NIN | ‘'0T-O1g9 ININ | ‘0T-019 WIN | ‘0T-019 ININ | ‘0T-O0l19 WIN ‘saue|d sO| US [e129dsa SN1e1Sa 3p O 3|qISuUaS
elsey elsey el1sey elsey elsey ‘elepIpued owod epedijizuapl a1dadss Jainbjend
V-0l WIN | v-Olg NW | ¥-01d ININ 7-019 WIN 7-0l19 WIN VN 3|qedi|dy uoesiA 9.400s ‘1e1IgqeY [P SAUOIdBIIIPOW dP SPAERI]
uoesIHN B O 91UBWEedaJIp B3S BA ‘|BIDURISNS OSI9APE
Sd Sd Sd Sd Sd Sl | 9p sa1uy soroedw| 0129J9 un elupual 0399A04d [3? :T-OIg O0edw|
s021b0jo1g S0SINJ3Y SO| 31qOS UOI2INJISUO) D] 3P S03ILdW|

uoPesINA e
S11 S11 S11 S11 S11 S11 9p spndsaq soyedw| $59|00Je ap uoeAsasasd ap ezueuap.o
€-Ol9INW | €-0I8NIN | €-0I9INN | €019 NN | €-019 WIN VN 3|qedl|dy ugesIHA n eanyjod eun owod ‘s02189|01q S0SINI3 SO
uopedil | elsroad anb |edo| ezueuspuo n eanyjjod eungje uod
Sd Sd Sd Sd Sd S11 | 9p Sajuy sojoedw|| 03211}u0d U eluesiud 0399A04d |3? :G-0|g 01oedw|
uoesIlIA €| FBAITRU 3J159A|IS
S11 S1 S11 S11 S11 S11 ap spndsaq soleduw| eune} ap ezueld ap SolHs ap osh |3 euipadwl
87-019 WIN | 8Z-019 WIN 0 ‘e|J03eJSIW O 2}UBPISAJ BAIJRU BJISIA|IS BUNEY
-0l WIN ¢-Old NIN -0l NN | ‘T-O19 WIN | ‘2-01g NI 9P SOPIID|(LISd $240P3J40I UOI O elI0}eISIW O
‘T-OI9 W | ‘T-OI9 AN | ‘T-0198 WIN | ‘T-0I19 NN | ‘T-0l19 ININ VN 3|gedijdy UQIDBSIUIAI[ 31USPISSJ BAIIEU 9J1SAA|IS BUNERY O Zad 3p a1dadss
uoeIU| JaInbjend Sp ojuSIWIAOW [ UOD SJUSW|RIDURISNS
Sd Sd Sd Sd Sd S11 e| 9p Saluy soyedw| el14944391u] 0399A0ud |3? :-0lg 01edw|

3]|qenAau] 3 oazediusis = NS
ojpedw] unduiN = IN

oAedlIuUSIS SjUBWIRIDURIO0d = Sd

onnesyiusis anb sous|N = S11 VO3 | 9p opeduw) 3p ewa)

0302A0.4d ON

OAIIN3(3 UBWINSaY
[e3URIqWY 010edW| ap a1Joday [ap Jopelog

YFETTT



epaAndas ayiodsuel| ap JOPaLI0) |ap 0393A0.d

[44E

uopedil | els1oad anb 20| ezueuspJo n edpyyjod eungje uod
Sd Sd Sd Sd Sd S11 | 9p S33UY SOedw|| 0321}U0 U elieJIud 039A04d |3? :G-0O|g 0edw|
uoesINA e
S11 S11 S11 S11 S11 S11 ap sgndsaq soyedw| $BAIIBU 2J1SOA|IS
¥1-0l1d WIN | ¥T-OIg ININ | ¥T-0Old WIN | ¥T-0Olg ININ | ¥T-019 WIN BUNe} 9p BzUeLD 3P SOINS dp Osh |9 euipadwil
‘L-OI9 WIN | “L-OIg ININ | “L-OIg NN | “L-OI9 WIN | ‘£-019 NN 0 ‘ell01eJSIW O 3IUIPISI BAIJRU BIISIA|IS BUNEY
‘S-OI9 WIN | ‘S-OIg ININ | ‘S-OIg NN | ‘S-OI9 WIN | ‘S-0I9 ININ 9P SOPI23|(e1Sd S3J0P3.I0D UOI O elIole.SIW O
‘v-019 NN | ‘v-019 WIN | ‘v-019 ININ | ‘v-019 WIN | ‘-019 ININ VN 3|gedl|dy uoe3iIAI| 91uapIsal BAIleU 3J1SAA|IS BUNey O zad ap a10adsa
uoesiiA| Jainbjend ap 0luUSIWIAOW |3 U0 SJUBWI|RIDUEISNS
Sd Sd Sd Sd Sd Sl | 9p sa1uy soroedw| el149491u] 0399A0ud |3? -0lg 01edw|
UoIESIUA e
S1 IN S1 S11 S11 S11 9p spndsaq soyedw| $SOIpaW 0410 N e2139]04p1Y uoddNIISIUI
TZ¢-Ol9 NIN TZ-OIF ININ | TZ-Olg ININ | TZ-Ol9d WIN ‘Ou3||aJ ‘e303.Ip UQIdOWSa. B[ 3P SPARIL B (213
‘8T-019 ININ ‘8T-0I19 ININ | ‘8T-0I19 IN | ‘8T-019 N ‘seJ91500 seuoz ‘sajesanewld seaseyd ‘soueiued
‘ST-019 AN VN ‘ST-0I9 INW | ‘ST-OI9 N | ‘ST-O19 NN VN 9|qedl|dy UQIDeSIIAI| ‘50410 343UB ‘OpuUIAN|DUL) [RISP3S O [BIRISS [SAIU
uoedilN | e sopi3a104d sajepawiny 34qOs |BIDURISNS OSISAPE
Sd IN Sd Sd Sd S11 | 9p s91uy sojoedw| 0129J9 un elupual 0399A04d [3? :¢-0Ig O0Pedw|
uopesINA e
S1 S11 S11 S11 S11 S11 ap sandsaq soroedw|
SC-Ol9 N | SZ-019 ININ | SZ-0lg WIN | SZ-O19d ININ | SZ-019 ININ
eisey ejsey eisey eisey eisey
€C-OI9 WIN | €EZ-OIF ININ | €2-O19 WIN | €Z-0OI9 INW | €2-019 NN £SOpIUN SOpe1s3 so| ap d41S3A|IS epIA A easad ap
‘8T-0l19 NN | ‘8T-0I9 WA | ‘8T-OIg INN | ‘8T-0l9 ININ | ‘8T-Ol19 NN OIDIAISS |3 O elUIOJI|ED 3P 2J1S9A|IS EPIA A BISAd
eisey elsey el1sey elsey elsey op ojuswelsedaq |9 Jod o sajeuoiSaJ 0 S3|eI0|
9T-OI9 WIN | 9T-0I9 ININ | 9T-0ld WA | 9T-0ld WIN | 9T-0I9 ININ sojuswe|3aJ A seaiyjod ‘saue|d so| us epediyuap!
‘0T-019 AN | ‘0T-019 WIAl | ‘OT-O19 IN | ‘0T-O19 ININ | ‘0T-O19 NN VN 3|qedljdy ugesIHA 9]qISUas |ednleu peplunwod eJlo N oyaJagu

3|qenAau| 3 oalled)
ojpedw] unduiN = IN

oAedlIuUSIS SjUBWIRIDURIO0d = Sd

onnesyiusis anb sous|N = S11 vOI) €] ap opedw) ap ewal

0302A0.4d ON

OAI3ND3(3 UBWINSayY
|eIURIqWY 030edW| ap apoday [ap Jopeldiog

013N



€¢-S3

epaAndas aylodsuel| ap JOPaJJ0)) |ap 0393A0.d

LIND WA | ZZTND NN | LZIND NN | £-1TND NI | £-1ND NN
9-TND WAL | ‘9-1ND NN | “9-1ND NN | “9-TND INIAL | “9-1ND WIN £G'Y90ST UQI29S
T-IND WAL | “T-TND AN | “T-TND WAL | ‘T-TND NN | “T-1ND INN VN 3|qedl|dy uoesIIN €| U0D pepIW.IOo4u0d 3p 0d130|0anbie 0sINd3J
uoesIlN un ap ejpuelodwi B] U [BIOURISNS OSIDAPE
Sd Sd Sd Sd Sd S17 e| 9p sajuy sopedw|| olqwed un ejesned 0193Aoud |3? 1g-1ND 03edw
uoesIU e
ns S11 ns ns ns S11 ap sgndsaq soyedw|
SIND WAL | STTND NN | STTIND NN | S-TND NI | S-1ND INIA
‘PIND NN | “P-IND NN | “P-1ND NIIAL | “p-TND ININ eisey $G'¥90ST
T-IND AN | ‘T-IND AW | “T-IND WINL | ‘T-TND INIAL | T-TND AN VN 3|qedl|dy UOIDBSIIAI[ U123 B| UOD PEPIWIOU0D 3P 021IO}SIY 0SINJ3J
uoesIlN un ap ejpuelodwl B] U [BIOURISNS OSIDAPE
Sd Sd Sd Sd Sd S17 e| 9p sajuy sopedw|| olqwed un eesned 03d3Aoud |3? :T-1ND 03edw|
$3[4N3IND SOSINIY SO| 31GOS UOIIINIISUO) D| 3p S03IDdW|
UQIDESIUIA e
S11 S11 S11 S11 S11 IN ap sandsaq soyoedw| ¢S ¥90ST
VN VN VN VN Z-1N2 WIN VN 3|qedl|dy UOIDBSNIIAI[  UQIDI3S B| UOD PEPIWIOJU0D 3P 0D1IOISIY 0SINII
uoesIlN un ap ejpuelodwi B] U [BIOURISNS OSIDAPE
S11 S11 S11 S17 Sd IN | 9p Sajuy sopedw|| olqued un ejesned 0133Aoud |3? :T-1ND 03edw|
$3[bin}in) S0SiNJadY SO| 21qOos mO>EU\mQ0 wo.ﬂuuQ:‘:
UoIESIUA e
S11 S11 S11 S11 S11 S11 ap spndsaq soyoedw|
92-019 WIN | 92-019 NIN
‘€Z-019 WIN | ‘€Z-019 AN
‘TT-019 WIN | ‘TZ-019 AN
‘0Z-019 WIN | ‘0Z-019 NN
‘LT-019 W | “£T-019 WIN
eisey eisey €2-019 W | €2-019 WIN
¥T-019 W | ST-Ol9 WIN | ST-Ol19 INIAL | ‘ST-019 NN | ‘YT-019 ININ
‘€T-019 IWIN | ‘ZT-019 ININ | ‘2T-019 NN | ‘PT-019 WIN | ‘6-019 NIN
‘0T-0I9 ININ | ‘0T-0I19 ININ | ‘0T-019 WA | “TT-019 WA eisey
ejsey eisey ejsey eisey S-019 NIN mmw_on._w op co_um?_wmm‘_a op ezueuap.io
S-OI9 NN | S-OI9 NN | S-OI9 NIN | S-OI9 AW | ‘€-019 N VN 3|qedljdy ugesIHA n esaiyjod eun owod ‘s0d139|01q SOSINI3 SO

9|qenAaU| 3 OAIIedIIUSBIS = NS
ojpedw] unduiN = IN

oAedlIuUSIS SjUBWIRIDURIO0d = Sd

onnesyiusis anb sous|N = S11 VO3 €] ap opedw) ap ewa)

0302A0.4d ON

OAIIN3(3 UBWINSaY
[e3URIqWY 010edW| ap a1Joday [ap Jopelog

YFETTT



epaAndas ayiodsuel| ap JOPaLI0) |ap 0393A0.d

¥¢-S3

UoIOESIUA e
ns ns ns ns s1 S11 ap spndsaQ soredw)
6-039 NN | 6-O3D9 NN | 6-O3D ININ | 6-OFD INN | 6-03D WIN
ejsey elsey ejsey ejsey ejsey
9-039 WIN | 9-OID NIN | 9-OID WIN | 9-O3ID NN | 9-039 NIN VN a|qedl|dy uoesIN £eoJun 2180|093 e2131s493081EI BUN O 021UN
uoedilA| 02180|01uo3jed O13S O 0SJINJDJ UN SIUBWEIIRIIPUI
Sd Sd Sd Sd Sd S11 B| 9p s91uy sojoedw|| 0 e10a4Ip lINIISAp 0309A0.d |37 18-039 opeduw]
uoesIUIA e| épepairdoud e| o epiA e| eded sajelduelsns
S11 S11 S11 S11 S11 S11 ap spndsaq soyoedw| S03}J3JIpul O SO3I3JIP SOSaNJ elIeasd anb
S-O39 NN | S-O3D NN | S-OID ININ | S-OFD INN | S-03D WIN VN 3|qed||dy UQIoe3NINI| O] ‘(#66T) dWJOHUN UOIDINIISUOD 3P OSIPOD 3P g
uoe3INA [-T-8T B|qel e|] ud aulyap as undas ‘oalsuedxa oans
Sd Sd Sd Sd Sd S11 e| 9p S91uy sojoedw| un us ejiedign as 01aA0ud [3? :9-03D o1dedw|
uoesINA e
Sl Sl S11 S11 S11 S11 ap spndsaq sopedw||  ;olnls |ap e4aNn) 0 0JIUIP 0SAE|0d O UOIIIRANII|
S-0OI9 NN | S-OID NN | S-OID NN | S-O03ID WIN | S-03D NI ‘sojuaiwipuny ‘jesaie| ugidededoud ‘ellsn
ejsey elsey ejsey ejsey ejsey 9p sojudlwez||sap e Jedn| ejep ajusw|epualod
T-O39 NN | T-O3D9 NN | T-O3ID ININ | T-03D INWW | T-039 NIN VN 3|qedy|dy uole3IIN | A 0309A04d [9p Ope3|Nsas OWOD 3|qeISaUl BLIA|OA
uoesIuN 9s anb o ‘s|qeisaul ojans o e2130|098 peplun
Sd Sd Sd Sd Sd S11 | 9p s9ajuy sojoedw|| eun ud euedign 3s 0399A04d [3? :§-03D o1oedw|
uoPesINA e
S11 S11 S11 S1 S11 S11 ap sgndsaq soedw|| ;eussny ap sojuslWez!|sap Jod 31SNW O SBUOISI|
C-O3I9 NN | T-O3ID NN | Z-OFD ININ | 2-03D INN VN VN 3|qedl|dy ugesIHA ‘epipJ4d ap 03sall |3 opuaAnjoul ‘sajeduelsns
uoesIHA SOSJIAPE $032943 s3|qIsod ajuaweldalipul
Sd Sd Sd Sd S11 S11 | 9p Sajuy soyedw|| 0 e3daJIp elesned 03daAoud [3? :€-03D ooedw)
$02100/03U03|Dd S0SINI3Y A pOPIdIWSIS ‘SOjans ‘DIBOJ03D D] 31GOS UOIIINIISUOD D] 3p SO3I0dW|
UoIESIUIA e
S11 S11 S11 S11 Si1 S11 ap sandsaq sopedw|
8- IND INW | 8- TND INW | 8-TND ININ | 8-TND INIW | 8-TND WIN VN a|qeal|dy uoesIHA ¢S9|eWw.0} Sol4alusWwad So| ap
uopeIlA| esany sopelailud sojjanbe opusAnjdul ‘souewny
Sd Sd Sd Sd Sd S11 | 9p sa1uy soroedw| S01s3J eliesayje 032Aoud |3? :g-1nD o1edw|
uoPesINA e
S11 S11 S11 S11 S11 S11 9p sendsaq soyedw|

3]|qenAau] 3 oazediusis = NS
ojpedw] unduiN = IN

OAI1e21JIUSIS d1UsW|edualod = Sd
onnesyiusis anb sous|N = S11

0329A01d ON

VO3I) e| ap opedw| ap ewa]|

019N

OAI3ND3(3 UBWINSayY
|eIURIqWY 030edW| ap apoday [ap Jopeldiog



G2-S3 epaAndas aylodsuel| ap JOPaJJ0)) |ap 0393A0.d
uoesiA £BP1I9|grISa pepIUNWOD BUN B
Sd Sd Sd Sd Sd IN e[ 9p SaUY soyedw|| djuswedlsyy elIpIAIp 033A0ad [3? :T-dN7 03edw]
uoIDaUD|4 A 0U3II3] |3p OS(] |3 91GOS UOIIINIISUOD) D] 3P SO3IDdW|
uoe3lA e é|eIUdIqWIE 032943 UN
S11 S11 S11 ns ns IN ap spndsaq soroedw|| sesiziw 0 JeyAs ap uly |3 uod epeidope ugidengal
VN L-VILNIN | £-VIL NN | T-dNTAN | T-dNTIAIIN VN 3|qedl|dy ugesIHA o eanyjod ‘ouauua) [ap osn ap uejd unsje
uoPe3IAI|  UOJ 03J14UOD UN B OpIgap OAIFeIIHUSIS [BIUBIqWE
S11 Sd Sd Sd Sd IN | 9p sajuy soedw|| oypedw) un euesned 01d9Aoud |3? 1z-dN7 0edw|
uoILaUD|4 A 0U3II3] |3p 0S() |3 24GOS SOAIIDIAdD SO1IDdW|
UQIDESIUA e
S1 S1 S11 S1 S11 S11 9p sendsaq soyedw| éa1ualqwe olpaw |3 o odljgnd |9 esed
¥-ZVH NN OAI1ed1JIUSIS 08S31J UN BlIE3ID ‘OpPEYNSAI OWO0D
eisey ‘A ouia1g09 9p 031pYD 9P §°7I6S9 UDIIIIS | U0D
1-ZVH WIN VN VN VN VN VN 3|qedl|dy uoe3ilA| pepilwiojuod ap epe|idwod sososdijad sajelaiew
uoe3ilA 9P SOI1IS BpP BISI| BUN UD OPIN[dUl B1Sd anb o1)s
Sd S11 S11 S11 S11 S11 e| ap sajuy soledw un us eyedign as 0129A04d |3? p-ZvH o1edw|
UoIESIUA e
S11 S11 S11 S11 S11 S11 9p sgndsaq soyedw| ¢d1UdIqWe olpaw |e
S-ZVH NN | S-ZVH NN | S-ZVH NN | S-ZVH NN | S-ZVH NI soso.gi|ad sajelsalew ap ugidelaqi| el usnbidwi
eisey eisey eisey eisey eisey anb sa|qisinaid a1uswWa|qeUOZES SIUBPIIJE
T-ZVHINW | T-ZVH NN | T-ZVH NN | T-ZVH NIN T-ZVH NN VN a|qedydy ugesiiA A ugioeqginiiad ap SaUOIDIPUOD 3P SPABIL B
uopedIu| S1ualque olpaw [ 0 0d1jqnd |3 esed oAledIUSIS
Sd Sd Sd Sd Sd S11 | 9p sauy soedw| 03sa14 un ejieasd 033Ao04d |3? :Z-ZVH o1oedw|
$050.b1|ad S3|p1IdI0IA A S04611ad 3p UOIIINIISUO) bf U3 SO3ILAW|
UoIESIUA e
S11 S11 S11 S11 S11 S11 9p spndsaq soyedw| ¢91UaIqwe oipaw |3 0 0dyjgnd |3 esed
-ZVH NN OAI1ed1JIUSIS 08S31J UN BlUE3ID ‘OpPEYNSAI OW 0D
eisey ‘A ouia1g09 9p 031pYD 9P §°796S9 UDIIIAS | U0D
T-ZVH AN VN VN VN VN VN 3|gedi|dy uoe3IlA| pepiwiojuod ap epe|idwod sososdijad sajelaiew
uoe3iiA 9P SOI1IS DpP BISI| BUN UD OPIN[dUl B1Sd anb o1)s
Sd S S S11 S11 S11 e| ap sajuy soledw un us eyedign as 0103A04d |3? 1p-ZvH o1edw|

50504b113d S3|PLI3IDIN O S04bIad ap SONIPI3dO Sso3apdw]|

3]|qenAau] 3 oazediusis = NS
ojpedw] unduiN = IN

OAIIRI1JIUSIS 9JUdW|ePUD0d = Sd
onnesyiusis anb sous|N = S11 VD3 €] ap opedw) ap ewa)

0302A0.4d ON

OAIIN3(3 UBWINSaY
[e3URIqWY 010edW| ap a1Joday [ap Jopelog

019N



epaAndas ayiodsuel| ap JOPaLI0) |ap 0393A0.d

9¢-53

VN V-V4LININ | 7-VHL ININ VN VN VN 3|gedl|dy ugIeSIlIAI|  S3JB|0JSS SBUOIDB|BISUl 9P PEPISIIaU O ugisiacid
uoesIHA ] UOD SOPEIJOSE S3|BIDUBISNS SOSIDAPE SOJIS))
S11 Sd Sd Sl S11 S11 e| 9p sajuy soypedw|| sojoedwi ejuesauad 0309Aoud |37 :€-gNd 03edw
5021/qNd SOI2INI3S SO| 24gOS UOIIINJIISUOD) b 3P S03andwi|

UQIDESIUA e

ns ns ns ns ns S11 9p spndsaq soyedw|
T9-9INANW | TS-GINNIN | TV-9ININN | T'E-9INININ | TT-9INININ VN a|qeal|dy uoesIHA éolens
uoesIHN |® U3 SOAIS3IXD OPINJ P S3|DAIU O SBUOIIBICIA
Sd Sd Sd Sd Sd Sl e| 9p S9luy soyedw| el esauad 0309A04d |37 :z-|ON 01edw|
uoe3IA B ¢0lIsuel] dp |e4dPa4 UQIDRIISIUILIPY €|
ns S11 ns ns ns S1 ap spndsaq soroedw|| Jod sepida|qelsa sewlou se| epadxa anb 013aAo04d
C'9-10N NN VN C'V7-IONINW | T°€-ION INW | T T-ION WIN VN d|qedl|dy UQIDESIHIA | [ap SEJUeDJaD SE| US [elUSIqWIE OPINJ 3P S3|3AIU SO
uopedIUAI|  us Suauewdad o |esodwasy |elDURLISNS OJUSWNE
Sd S11 Sd Sd Sd S11 | 9p sauy sooedw| un epesauad 03aAoud |37 (T-|ON o1oedw|
uoIaD4qIA A OpInyY ap UoI2INIISUO) b Ip soopdu)

uopesINA e

S1 S1 S1 S11 S11 S11 ap sandsaQ soroedw|
VN T'S-9ININN | T'7-9INININ VN VN VN a|qedl|dy uoesIN éolans
uoesIuN |® U3 SOAIS3IXD OPINJ P S3|DAIU O SBUOIIRIIA
sl Sd Sd S11 S11 S11 e[ ap sajuy soredw elielauas 0309A0ud |3? :Z-|ON opedw|
UOIESININ | ¢0lsuel] 9p |eJoPa4 UQIDBJISIUIWPY €|
S11 S11 S11 S11 S11 S11 ap spndsaq soloedw|| Jod sep1Ia|geiss Sewou se| epadxa anb 03dakoud
T'9-ION AN VN T'7-ION NN | T'€-ION WIA | T'T-ION ININ VN 9|qedl|dy UQIDESIUIA | [3p SejuedIa Se| US [eluaiquie OpInJ 3P S3|AIU SO
uopedIUAI|  ua Susuewdad o |esjodwa}l |eloUB)SNS OJUSWNE
Sd S11 Sd Sd Sd S11 e| 9p sajuy soloedw| un elelsusad 0199A04d |3? :T-|ON 0edw|
uoIan4qIA A OpinyY [P sonIIpIadQ soopduw)

uoPesINA e

S1 S1 S1 S11 S1 IN ap sgndsaq soyedw|

7-VHLININ | 7-VILININ | #-VHLININ | P-VHLININ | 7-VHLININ VN a|qedl|dy uoesIN

3]|qenAau] 3 oazediusis = NS
ojpedw] unduiN = IN

OAIIRI1JIUSIS 9JUdW|ePUD0d = Sd
onnesyiusis anb sous|N = S11 VD3 €] ap opedw) ap ewa)

0302A0.4d ON

OAI3ND3(3 UBWINSayY
|eIURIqWY 030edW| ap apoday [ap Jopeldiog

013N



12-S3 epaAndas aylodsuel| ap JOPaJJ0)) |ap 0393A0.d
UoIDESIUIA e
S11 S11 S11 S11 S11 S11 9p sendsaq soyedw|
8-VU4LININ | 8-VdL NN ésauolead A se1spiq
S-VILNIN | ‘S-VILWIN | ‘S-VILININ | S-VILININ | S-VHL AN eJed sauoloe[elsul @ sedalalled ‘@piodsuesy
T-VILINN | ‘T-VHL AW | ‘P-VIL NN | ‘D-VYLININ | P-VdL NN VN 3|qedl|dy uoe3IA [ opuaAnjoul ‘UgIdEINDIID B BWLSIS |9 BpJOge
uopediu| anb eayyjod o ezueuspuo ‘ue|d ‘ewesdoid un uod
Sd Sd Sd Sd Sd SI11 | 9p Sauy sojoedw|| 0121|}U0d Ud elesud 0393A04d |3? :T-vYl 01oedw|
a140dsup.] |3 31gOS U0I23N4ISu0) bj ap so3anduwiy
UQIDESIUA e
IN IN S11 S11 S11 IN ap sandsaq sopedw|
VN VN 6-VYL NN VN VN VN 3|qedl|dy uoesIIN
uoesIHA éiopendapeul ejoUS3J3WD ap 0SaIJE
IN IN Sd S11 S11 IN e| 9p S91uy sojoedw| un us eliejnsal 0199A04d |3? :p-yy L 010edw|
uoesIU e
S11 S11 S11 S11 S11 IN 9p sendsaq soyedw|
VYL NN | €-VHLWIN é(sejoou8e sodinba ‘ojdwals Jod) sa|qrredwodul
OT-VHL N | Z-VHLINW | Z-VHL NN ejsey ejsey sosn o (sesoJ8ijad s9onJd 0 sepejpunuoJid seasnd
T-VIL NN | T-VYLININ | T-VHLINN | T-VHLININ | T-VHL NN VN 3|qedl|dy ugoesniA | ‘ojdwals Jod) 021119W033 0yYasIp ap ed13s}a30eled
uoesIuN eun e opigap soJ43ijad so| a1usw|eldueIsns
Sd Sd Sd Sd Sd IN e| 9p S9luy soyedw| elejuswne 039Aoud [3? :€-yYl oedw
uoesIU e ésauolead A seispiq
S11 S11 S11 S11 S11 ns ap spndsaq soyedw| eJed sauolde|eISUl 9 SBJ9)aJJed ‘@l0dsuel)
VN L-VIL NN | £-VY1 NIN VN VN VN 3|qedidy uoedin |9 opuaAn|dul ‘UgIdeINJUID 3P BWISIS |9 9pJoQge
uoe3IlAI| anb ediyjod o ezueuapuo ‘ue|d ‘ewesdosd un uod
sl Sd Sd S11 S11 Sd e| 9p sduy soyedw|| 0301)3u0d U eliesud 033A0.d [3? (T-VY L 03edw|
ayiodsup.] |3 31qos soni3piado soandw|
ése|anasa se| eded sa|qeydadse oyadwasap ap
SOAI33[qo S0430 n e3sandsal ap sodwall ‘OIDIAIDS
9P SIIpU] JOUSIUBLW DP Ul B ‘SOAIIRIIIUSIS
uoedilA e|| sojelualque sojedwi Jesned elpod uolIINIISUOD
S11 S11 S11 S11 S11 S11 9p sandsaq soedw| eAnd ‘sepeJalje juswed|sl} O seAsNU

3]|qenAau] 3 oazediusis = NS
ojpedw] unduiN = IN

OAIIRI1JIUSIS 9JUdW|ePUD0d = Sd
onnesyiusis anb sous|N = S11 VD3 €] ap opedw) ap ewa)

0302A0.4d ON

OAIIN3(3 UBWINSaY
[e3URIqWY 010edW| ap a1Joday [ap Jopelog

YFETTT



epaAndas ayiodsuel| ap JOPaLI0) |ap 0393A0.d

8¢-S3

uoesINA e
S11 S11 S11 S11 S11 IN ap sgndsaq soyedw| ;opeidope eppuadiows
V-V4LININ | -VHLINWN | v-VHL ININ 7-Vdl NN 7-VdL NIN VN 3a|qedi|dy ugesINA 3p uglaendeAs ap ueld un o selpuUasiswa
uoesIuN e e3sandsaJs ap ue|d un ajusw|eueIsns
Sd Sd Sd Sd Sd IN | 9p sauy sooedw| elie109)e 0309A04d |37 :T-Y4/M 03edw|
$9|D353404 SOIPUIIU| 31GOS UOIIINJISUO) D] AP SO03IbdWi|

UQIDESIUA e
S11 S11 S11 S11 S11 IN ap sandsaq sopedw| ;opeidope epuagiowsa
VP-V4LININ | 7-VHLININ | 7-VHLININ | P-VHLININ | 7-VHLIANIN VN 3|qedl|dy uoesIIN ap ugldendeAs ap ueld un o selpUasiawa
uoesIHA e eysandsaJ ap ue|d un ajusaw|edUeISNS
Sd Sd Sd Sd Sd IN e| 9p Saluy soyedw| eleldae 0309Aoud |37 :T-44 M 01edw
$3|D353404 SOIPUIIU| SO| 31GOS SONIIDIdO SO3IDdW|

uoPesINA e

S11 S11 S11 S11 S11 IN 9p spndsaq soyedw|
CHILININ | CTHOLININ | ZT-HOLININ | C-HOLININ C-YIOL NN éeluJoji|e) ap euedswe eAljeu
‘T-YOLWNIN | “T-4DL NN | “T-4DL NN | ‘T-4DLWIN | ‘T-4DL1 AN nqgu3 eun eded |eJn3jnd JojeA U0Od 013[qo n opeigdes
‘8-IND NN | “8-1ND WINL | “8-TND ININL | ‘8- TND INIAL | ‘8-TND ININ Jedn| ‘afesied |ap aoued|e A oyewel [ap soulwIR}
‘LIND NN | “L-IND NN | “Z-TIND NN | “Z-TND AL | “2-TND INN ua opluyap ajuawedlyeigoas gisa anb |einynd
‘-TND WAL | “9-TND NI | “9-TND WAL | “9-TND ININL | “9-1ND ININ afesied o Jedn| ‘ed115/4930B4ED ‘O3S UN OWO0D
T-IND NN | “T-IND WAL | “T-TND WAL | “T-TND LA | “T-TND NN VN 3|qedl|dy uoesIIN J¥d [9P ¥£0TC UQIIIIS | US OpIUSp “YIL un
uopedINAI|  ap elpueodwi Bl US [BIDUBISNS OSJSAPE OIqWED
Sd Sd Sd Sd Sd IN | 9p sauy soyoedw| un ejedonoud o0399Aoud |3? :T-YD1 oyedw|
$3|bqld] S3|biN3N) SOSINIAY SO| 34qOS UOIIINJIISUO) D] AP SO03IbdWi|

UoIESIHA e

S11 S11 S11 S11 S11 IN 9p spndsaq soyedw|

9-V41 NN 9-VdL NIN

VN VN VN ‘T-VYL NN | ‘D-VdL ININ VN 3|qedl|dy ugesIHA
uoesIuN iopendapeul epuUadIawa ap 0sadde
S11 S11 S11 Sd Sd IN e| 9p sa1uy sooedw un ua elelnsaJs 0309Aoud |3? :p-yyL o1edw

9|qenAaU| 3 OAIIedIIUSBIS = NS
ojpedw] unduiN = IN

oAedlIuUSIS SjUBWIRIDURIO0d = Sd

onnesyiusis anb sous|N = S11 VO3 | 9p opeduw) 3p ewa)

0302A0.4d ON

OAI3ND3(3 UBWINSayY
|eIURIqWY 030edW| ap apoday [ap Jopeldiog

019N



epaAndas aylodsuel| ap JOPaJJ0)) |ap 0393A0.d

6¢-53

9|qed|de ou = yN
uolesniw ap epipaw = AN
eAlleUIBY|Y = |V
¥70T ‘V.1H :93uan4

uoesIU e|

ns ns ns ns ns IN ap spndsaq soroedw|
VN VN VN VN VN VN 9|gedl|dy uoediiA £5054n23J 9p Sewad} so| ap esainbjend esed
uoe3IAI| S9|geJapISuod dluUdWeAlIR|NWNIE Ueds 0329Aoud
Sd Sd Sd Sd Sd IN e| 9p sajuy soedw| [9p S9|BIUBWIIUI S01I94D SOT? :T-1ND 01edw|
SOAIID[NWINJY UOI2INJISUO) Df 3p S010dW|

uoesIU e

S S ns ns ns IN 9p sondsaq soredw
VN VN VN VN VN VN 3|qedl|dy ugiesiN $50S4N23J 3p sewa} so| ap esainbjend esed
uoe3IA| S9|qelapISuod 91UBWEAIIR|NWNIE UeISS 0309A0ud
S1 S1 Sd Sd Sd IN e| 9p sajuy sopeduw| [9p S3|EIUSWIIUI S019343 SOT? :T-TND O3vedw|
SOAIIDINWINJY SOAIIDI3dO S01aDdW|
éolualquie
olpaw |e soNUIlU0d O sajesodwal soyoedwl
UOIESININ Bl ua JeynsaJ uepand anb o olpuadul ap 03sal |9
S11 IN S11 S11 S11 S11 ap sandsaq soroedw|| sequadexa uepand anb (sodljgnd SOIIAISS SOJ10 N
¢-4VS NN C-4VS WIN ¢-4VS WIN ¢-4VS WIN Sed143299 seau)| ‘erpuadiaws ap ende ap sajuany
‘T-4VS NIN VN ‘T-4VS NN | ‘T-dVS IWIN | ‘T-4VS NWIN VN 9|geal|dy uoediA ‘089nJe1402 Seydaiq ‘SoUIWEed OWO0I) epeldose
uoPesIAI|  eJn1oNJISaLILU| BP OJUBIWIUDIUBW O UOIdE|e]SUl
Sd IN Sd Sd Sd VN e| 9p sajuy soedw| el elIanbal 0109A04d [3? 1g-44/M O1dedW|
é|eisaloy
Olpuddul un ap epejoiuodul uopededoud
uoes e e| B 0 |B1S9J0} OIPUIDU| UN IP SSIUBUIWEIUOD
S11 S1 S1 S11 S11 S11 9p spndsaq soyedw| 9p SauoI2eJIuUaU0I e 0193A0ud |9p saluedndo
¢-4dVS NN CAVSINN | CT-dVSININ | ¢-4VS ININ so| e elipuodxa ‘ojuel o] Jod ‘A sa|e1sa.oy
‘T-4VS WA VN ‘T-AVS NN | “T-4VSININL | “T-4VS NI VN a]qeal|dy uoesin SOIpuadUl 8p S08saM SO| BlieARIFE ‘S210308Y
uoesIuN 50430 A sajueujwopald sojualA ‘sajualpuad
Sd S11 Sd Sd Sd S11 e[ 9p sajuy soledw e opigap ‘033A0.4d |3? 1Z-H4M O0eduw|

3]|qenAau] 3 oazediusis = NS
ojpedw] unduiN = IN

OAI1e21JIUSIS d1UsW|edualod = Sd
onnesyiusis anb sous|N = S11

0329A01d ON

VO3) €] ap opedw) ap ewa|

OAIIN3(3 UBWINSaY
[e3URIqWY 010edW| ap a1Joday [ap Jopelog

YEETY



Borrador del Reporte de Impacto Ambiental
Resumen Ejecutivo

Metro

ES-7.1.2 Ningun Impacto o Impacto Poco Significativo

La Tabla ES-3 resume los recursos ambientales que no tendrian impacto o un impacto poco significativo

como resultado de cualquiera de las alternativas del proyecto.

Tabla ES-3. Resumen de Ningtin Impacto o Impacto Poco Significativos para las Alternativas del

Proyecto
Tema de Impacto de Descripcion del Impacto de la CEQA Fase
la CEQA 2 s
Recursos Agricolasy |Convertir tierras agricolas de primera calidad; conflicto con la Operacion
Forestales zonificacion existente para uso agricola o tierras forestales; pérdida | construccién

o conversion de tierras forestales

Estética AES-1: Vistas panoramicas
AES-2: Carretera escénica estatal
AES-4: Luz y resplandor

Operacion

AES-4: Luz y resplandor

Construccion

Calidad del aire AQ-1: Plan de calidad del aire

AQ-2: Calidad del aire ambiente

AQ-3: Concentraciones de contaminantes
AQ-4: Olores

Operacion

AQ-1: Plan de calidad del aire
AQ-4: Olores

Construccion

Recursos bioldgicos  |BIO-3: Humedales
BIO-6: Plan de conservacién del habitat

Operacion

BIO-6: Plan de conservacion del habitat

Construccion

Recursos culturales  |CUL-2: Recurso arqueoldgico Operacion
CUL-3: Restos humanos
Energia ENG-1: Consumo de recursos energéticos Operacion

ENG-2: Conflicto con el plan local

Construccion

Geologia, Suelos, GEO-1: Falla sismica conocida
Sismicidad y Recursos |GEO-2: Temblores sismicos del terreno
Paleontoldgicos GEO-3: Deslizamientos de tierra

tierra

licuefaccion

GEO-6: Suelos expansivos
GEO-7: Tanques sépticos

GEO-8: Recursos paleontoldgicos

GEO-4: Erosion del suelo o pérdida de la capa superficial de la

GEO-5: Deslizamiento de tierra, propagacion lateral, hundimiento,

Operacion

GEO-1: Falla sismica conocida
GEO-2: Temblores sismicos del terreno

GEO-4: Erosion del suelo o pérdida de la capa superficial de la

Construccion

tierra

GEO-7: Tanques sépticos
Emisiones de Gases |GEI-1: Emisiones directas o indirectas de gases de efecto Operacion
de Efecto invernadero

Invernadero GEI-2: Conflicto con el plan adoptado

Construccion

ES-30
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Metro

Borrador del Reporte de Impacto Ambiental
Resumen Ejecutivo

Tema de Impacto de

la CEQA

Peligros y Materiales
Peligrosos

Descripcion del Impacto de la CEQA

HAZ-1: Transporte, uso o eliminacién de materiales peligrosos
HAZ-2: Liberacion de materiales peligrosos

HAZ-3: Emitir emisiones peligrosas dentro de un cuarto de milla de
una escuela

HAZ-5: Dentro de dos millas de un aeropuerto publico o de un
aeropuerto de uso publico

‘ Fase

Operacion

HAZ-1: Transporte, uso o eliminacién de materiales peligrosos
HAZ-3: Emitir emisiones peligrosas dentro de un cuarto de milla de
una escuela

HAZ-5: Dentro de dos millas de un aeropuerto publico o de un
aeropuerto de uso publico

Construccion

Hidrologia y Calidad
del Agua

HWQ-1: Conflicto con las normas de calidad del agua
HWQ-2: Agua subterrdnea

HWQ-3: Alterar el drenaje

HWQ-4: Zonas de riesgo de inundaciones, tsunamis o seiches
HWQ-5: Conflicto con el plan de control de calidad del agua

Operacion

Construccion

Uso del Terreno y
Planeacién

LUP-1: Dividir la comunidad establecida

Operacion

LUP-2: Plan de uso del terreno

Construccion

Recursos minerales

Pérdida de disponibilidad de un recurso mineral conocido o de un
sitio de recuperacion de recursos minerales de importancia local

Operacion

Construccion

Ruido y Vibracién

NOI-3: A menos de 2 millas de un aeropuerto publico

Operacion

Construccion

Poblacién y Vivienda

POP-1: Crecimiento poblacional no planeado
POP-2: Desplazar personas o viviendas

Operacion

Construccion

Servicios publicos

PUB-1: Proteccidn contra incendios y respuesta a emergencias

Operacion

PUB-2: Proteccidn policial
PUB-3: Escuela
PUB-1: Proteccidn contra incendios y respuesta a emergencias Construccién
PUB-2: Proteccién policial
Recreacion REC-1: Aumentar el uso del parque Operacion
REC-2: Ampliacion de instalaciones recreativas
REC-2: Ampliacion de instalaciones recreativas Construccién
Transporte TRA-2: Conflicto con la Seccidén 15064.3(b) de las Directrices dela  |Operacion
CEQA
TRA-2: Conflicto con la Seccidén 15064.3(b) de las Directrices de la | Construccion
CEQA
TRA-3: Aumenta riesgos debido a las caracteristicas del disefio
geométrico
Recursos Culturales | TCR-1: Recursos culturales tribales Operacion
Tribales
Servicios Publicosy  |US-1: Reubicacion o construccién de nuevos servicios publicos Operacion

Sistemas de Servicios

US-2: Suministros de agua

US-3: Aguas residuales

US-4: Residuos sélidos

US-5: Estatutos y reglamentos sobre residuos sélidos

Construccion

Proyecto del Corredor de Transporte Sepulveda
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Borrador del Reporte de Impacto Ambiental ,
Resumen Ejecutivo Metro

Tema de Impacto de
la CEQA

Incendios forestales |WFR-2: Propagacion no controlada de incendios forestales Operacion
WEFR-3: Agravar el riesgo de incendio debido a la instalacion o
mantenimiento de la infraestructura asociada
WFR-4: Exposicion a riesgos por escorrentia, inestabilidad de
taludes tras incendios o cambios en el drenaje
WEFR-4: Exponer a personas o estructuras a riesgos significativos Construccion

Descripcion del Impacto de la CEQA ‘ Fase

Fuente: HTA, 2024

ES-7.2 Instalacion de Mantenimiento y Almacenamiento

Como se describié en la Seccidn ES-6, se proponen opciones MSF para cada alternativa del proyecto:
Disefio Base de la MSF y Opcién de Disefio de la MSF 1 (Alternativas 1y 3), MSF de Autobus Eléctrico
(Alternativa 1), MSF de HRT (Alternativas 4 y 5) y MSF de HRT (Alternativa 6).

ES-7.2.1 Impactos Potencialmente Significativos y Medidas de Mitigacion

La Tabla ES-4 resume los recursos ambientales que podrian resultar en impactos potencialmente
significativos y las medidas de mitigacién aplicables para las opciones de instalaciones de
mantenimiento y almacenamiento.

ES-32 Proyecto del Corredor de Transporte Sepulveda
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Borrador del Reporte de Impacto Ambiental M ,
etro

Resumen Ejecutivo

ES-7.3 Medidas de mitigacion

Tabla ES-5 Proporciona una breve descripcidén de cada medida de mitigacion.

Tabla ES-5. Resumen de las medidas de mitigacion

Medida de mitigacion | Descripcion

Estética

MM AES-1 |Panta|las de privacidad temporales durante la construccion

Calidad del aire

MM AQ-1 Camiones de transporte de cero emisiones

MM AQ-2 Implementacion de la Politica de Construccién Verde de Metro

MM AQ-3 Implementacion de medidas de control de polvo fugitivo

Recursos bioldgicos

MM BIO-1 Evitar y minimizar los impactos relacionados con las operaciones en las aves anidadoras

MM BIO-2 Evitar y minimizar los impactos relacionados con las operaciones en las especies de
murciélagos de estatus especial

MM BIO-3 Evitar y minimizar los impactos relacionados con las operaciones en arboles y arbustos
protegidos

MM BIO-4 Evitar y minimizar los impactos relacionados con la construccién en las aves que anidan.

MM BIO-5 Evitar y minimizar los impactos relacionados con la construccién en las especies de
murciélagos de estatus especial

MM BIO-6 Evite y minimice los impactos relacionados con la construccién en la entrepierna del
abejorro

MM BIO-7 Evitar y minimizar los impactos relacionados con el proyecto al menos en el vireo de bell

MM BIO-8 Evitar y minimizar los impactos relacionados con la construccién en los reptiles de estatus
especial

MM BIO-9 Evitar y minimizar los impactos relacionados con la construccién en plantas de estatus
especial

MM BIO-10 Evitar y minimizar los impactos relacionados con la construccién en las comunidades
vegetales sensibles

MM BIO-11 Evitar y minimizar los impactos relacionados con la construccién en arboles y arbustos
protegidos (Alternativas 1y 3)

MM BIO-12 Evitar y minimizar los impactos relacionados con la construccién en arboles y arbustos
protegidos (Alternativas 4y 5)

MM BIO-13 Evitar y minimizar los impactos relacionados con la construccién en arboles y arbustos
protegidos (Alternativa 6)

MM BIO-14 Evitar y minimizar los impactos relacionados con la construccién en los corredores de
movimiento de pumas y vertebrados.

MM BIO-15 Evitar y minimizar los impactos relacionados con la construccién en los recursos acuaticos
jurisdiccionales

MM BIO-16 Instalacion de cercas o banderines para dreas ambientalmente sensibles

MM BIO-17 Monitoreo de actividades del proyecto dentro o cerca de habitats sensibles o recursos
acuaticos jurisdiccionales

MM BIO-18 Implementacién de un Plan de Concientizacion Ambiental para los Trabajadores (PAEC)

MM BIO-19 Medidas de prevencién de incendios forestales

MM BIO-20 Prohibicidn a los trabajadores de la construccidn de traer mascotas y armas de fuego

MM BIO-21 Minimizar la erosion, la escorrentia y la sedimentacion durante los eventos de lluvia

MM BIO-22 Minimizar la contaminacién luminica en la construccién

MM BIO-23 Lavado de vehiculos para prevenir especies invasoras

ES-38 Proyecto del Corredor de Transporte Sepulveda
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Borrador del Reporte de Impacto Ambiental
Resumen Ejecutivo

Descripcion

Medida de mitigacion |

MM BIO-24 Medidas de supresién de polvo

MM BIO-25 Limitar la velocidad de los vehiculos en caminos de acceso de tierra o de grava

MM BIO-26 Minimizar las zanjas abiertas para evitar que la fauna quede atrapada

MM BIO-27 Retirada de escombros, basura y cualquier residuo generado por la construccion.

MM BIO-28 Evitar y minimizar los impactos relacionados con las operaciones en los corredores de
movimiento de pumas y vertebrados

MM BIO-29 Evitar y minimizar los impactos relacionados con la construccién en los buhos llaneros

gue pasan el invierno

Recursos culturales

MM CUL-1 Plan de monitoreo y mitigacidn de recursos culturales

MM CUL-2 Tratamientos de disefio

MM CUL-3 Medidas de proteccidn previas a la construccion y en la construccién

MM CUL-4 Documentacion de archivo de recursos historicos

MM CUL-5 Programa interpretativo

MM CUL-6 Formacion en recursos culturales

MM CUL-7 Monitoreo arqueoldgico

MM CUL-8 Plan para el descubrimiento imprevisto de restos humanos

Geologia

MM GEO-1 Uso de sistemas de alerta temprana de movimiento del suelo

MM GEO-2 Uso de muros de excavacién de costa

MM GEO-3 Cumplimiento del informe geotécnico final

MM GEO-4 Prevenir la corrosion de los suelos

MM GEO-5 Elaboracién de un plan de gestion de la construccién

MM GEO-6 Monitoreo paleontolégico durante actividades de movimiento de tierras
MM GEO-7 Elaboracién de un Programa de Mitigacidn de Impacto a los Recursos Paleontolégicos
MM GEO-8 Capacitacion del Programa de Concientizacién Ambiental para Trabajadores
MM GEO-9 Monitoreo paleontolégico de recursos paleontoldgicos no reconocidos

Peligros y materiales peligrosos

MM HAZ-1 Evaluacién ambiental del sitio de fase Il

MM HAZ-2 Plan de Gestion del Suelo y las Aguas Subterraneas
MM HAZ-3 Especificaciones del contratista

MM HAZ-4 Plan de Salud y Seguridad del Trabajador

MM HAZ-5 Inspeccion y reduccidn de edificios peligrosos

Uso del suelo y planificacion

MM LUP-1

|Coordinacién para modificar planes de espacios abiertos y comunitarios

Ruido y vibracion

MM NOI-1.1 Muros de sonido Alternativos 1

MM NOI-1.2 Plan de control del ruido de la Alternativa 1

MM VIB-1.1 Plan de control de vibraciones de la Alternativa 1
MM NOI-3.1 Muros de sonido alternativos 3

MM NOI-3.2 Plan de control de ruido Alternativa 3

MM VIB-3.1 Plan de control de vibraciones Alternativa 3

MM NOI-4.1 Alternativa 4 Muros de sonido

MM NOI-4.2 Plan de control de ruido de la Alternativa 4

MM VIB-4.1 Métodos alternativos de aislamiento de vias férreas
MM VIB-4.2 Plan de control de vibraciones de la Alternativa 4
MM NOI-5.1 Plan de control de ruido Alternativa 5

MM VIB-5.1 Métodos alternativos de aislamiento de vias férreas

Proyecto del Corredor de Transporte Sepulveda ES-39



Borrador del Reporte de Impacto Ambiental ,
Resumen Ejecutivo Metro

Medida de mitigacion Descripcion

MM VIB-5.2 Plan de control de vibraciones Alternativa 5

MM NOI-6.1 Reduccion de ruido TPSS Alternativa 6

MM NOI-6.2 Plan de control de ruido de la Alternativa 6

MM VIB-6.1 Plan de control de vibraciones Alternativa 6

Incendio forestal

MM SAF-1 Reducir la construccidn sobre el suelo durante periodos de alto riesgo de incendios
forestales

MM SAF-2 Limpieza de vegetacion seca en sitios de construccién y desarrollo

Recursos culturales tribales

MM TCR-1 Monitoreo de nativos americanos

MM TCR-2 Descubrimiento inesperado de restos humanos

Transporte

MM TRA-1 Reemplazo de la puerta de embarque en la estacion ESFV LRT de Van Nuys de Metrolink

MM TRA-2 Acceso directo a la entrada y salida Unicamente en la entrada de Expo/Sepulveda

MM TRA-3 Sefializacién de advertencia anticipada en el lugar de recogida y entrega de Sherman Way

MM TRA-4 Plan de Gestidn del Transporte

MM TRA-5 Servicio temporal de autobus para reemplazar el servicio ferroviario de Metro
interrumpido

MM TRA-6 Coordinacién de acceso de emergencia del Centro Médico de UCLA y VA

MM TRA-7 Reemplazar la sefializacién peatonal de Willis Avenue

MM TRA-8 Limitar el movimiento de camiones cerca de lvy Bound Sherman Oaks Charter School

MM TRA-9 Coordinacién de servicios de emergencia y de primera respuesta para el disefio de
medianas elevadas

MM TRA-10 Redisefio de la entrada oeste de la estacion Expo/Bundy

Fuente: HTA, 2024

ES-7.4 Impactos significativos e inevitables

La Seccion 15126.2(c) de las Directrices de la CEQA requiere que los EIR incluyan un andlisis de cualquier
impacto ambiental significativo que no pueda evitarse si se implementa un proyecto. Este DEIR
identifica los recursos ambientales con impactos significativos y proporciona medidas de mitigacion para
reducir el impacto a un nivel menos que significativo cuando sea posible, como se discutio
anteriormente. Si un impacto significativo no puede mitigarse a un nivel menos que significativo, se
considera un impacto significativo e inevitable.

Tabla ES-6 resume los impactos significativos e inevitables que resultarian de cada una de las
alternativas del proyecto, después de la implementacién de las medidas de mitigacion.

ES-40 Proyecto del Corredor de Transporte Sepulveda



Metro

Borrador del Reporte de Impacto Ambiental
Resumen Ejecutivo

Tabla ES-6. Impactos significativos e inevitables después de la mitigacion

Altl+
Disefio
base MSF

Alt1+
Opcion de

diseno
MSF 1

Alt 3+
Opcionde | Alt4+ | Alt5+ [ Alt6 +
disefio MSF

1

MSF

Estética Construccién
Operacion

Calidad del aire Construccién X X X X
Operacion

Recursos culturales Construccién X X X X
Operacion

Geologia, Suelos, Construccion X X

Sismicidad y Recursos |Operacidn

Paleontoldgicos

Uso del Terrenoy Construccién

Planeacién Operacién X X X X

Ruido y Vibracion Construccion X X X X
Operacion

Servicios Publicos y Construccién

Sistemas de Servicios |Operacidn X X

Total 5 4 6 5 7 5 6

Fuente: HTA, 2024

Estética y Calidad Visual

e Impacto AES-3: La operacién de la Alternativa 4 representaria un cambio en las vistas, la calidad
visual y el caracter en comparacién con las condiciones actuales. La adicién de la alineacion aérea de
la Alternativa 4 y la infraestructura asociada afectaria el caracter visual del corredor de Sepulveda
Boulevard a través de Sherman Oaks y Van Nuys al introducir nuevas caracteristicas verticales
visibles. No existen medidas de mitigacion viables para reducir este impacto. (Alternativa 4)

Aire Calidad

e Impacto AQ-2: Las emisiones de la construccion superarian los umbrales de importancia regional del
Distrito de Gestidn de la Calidad del Aire de la Costa Sur (SCAQMD) para los 6xidos de nitrégeno
(NOx) y emisiones de mondxido de carbono (CO). No existen medidas de mitigacion viables para
reducir este impacto. (Alternativas 1, 3, 4, 5, 6)

e Impacto AQ-3: Las emisiones de la construccion localizada superarian las particulas respirables de
diametro inferior a 10 micrones (PM1o) umbral de significancia localizada (LST) para la actividad de
construccion en el Valle de San Fernando (Valle). No existen medidas de mitigacidn viables para
reducir este impacto. (Alternativas 1y 3)

e Impacto AQ-3: Las emisiones de la construccion localizada superarian las de PMyg y particulas finas
de didmetro inferior a 2.5 micras (PMz;) Los LST para la actividad de construccion en el Valle y
superan el PMjo LST en el Westside. No existen medidas de mitigacidn viables para reducir este
impacto. (Alternativas 4y 5)

e Impacto AQ-3: Las emisiones de la construccion localizada superarian las de PMo LST para actividad
de construccion en el Valle y el Westside. No existen medidas de mitigacién viables para reducir este
impacto. (Alternativa 6)
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Cultural Recursos

Impacto CUL-1: La propiedad de Dai Siani Ristorante (Sherwood Coiffeurs) seria adquirida y
demolida para la construccidn de una estructura aérea propuesta paralela a la 1-405. La demolicidn
fisica de la propiedad perjudicaria materialmente la importancia del recurso histoérico. (Alternativas
1y3)

Impacto CUL-1: La estacidn Ventura Boulevard/Sepulveda Boulevard requeriria una ocupacién
parcial del estacionamiento de Rodeo Realty, que es una caracteristica que define el caracter del
edificio Rodeo Realty. La demolicidn fisica dafaria materialmente la importancia del recurso
histérico. (Alternativa 4)

Impacto CUL-1: La propiedad de Bill's Valley Car Wash seria adquirida y demolida para la
construccion de la propuesta estaciéon Van Nuys de Metrolink. El edificio Bill's Valley Car Wash en
7530 Van Nuys Boulevard es una propiedad comercial que es importante por su papel en el
desarrollo comercial e industrial de Van Nuys y por su disefio Googie de 1962. La demolicion fisica
dafiaria materialmente la importancia del recurso histérico. (Alternativa 6)

Geoladgico Recursos

Impacto GEO-8: El funcionamiento de la tuneladora (TBM, por sus siglas en inglés) no permitiria que
un monitor paleontoldgico pudiera ver los sedimentos a medida que se excavaban ni las paredes del
tunel después de retirar el exceso de sedimentos y antes de la instalacion de las paredes de
hormigdn del tunel. Por estas razones no es posible monitorear los recursos paleontoldgicos
adyacentes a la TBM. (Alternativas 3, 4, 5 y 6)

Uso de la tierra y Planificacion

Impacto LUP-2: Conflicto con el Brentwood-Pacific Palisades Plan Comunitario, Plan comunitario de
Van Nuys-North Sherman Oaks, y el Plan Integral de Conservacion de las Montafias de Santa Monica
(DCP, 1998a, 1998b; Comisidn Integral de las Montafias de Santa Monica, 1979, respectivamente).
Las adquisiciones de propiedades ubicadas dentro de las montafias de Santa Monica, ademas del
parque Teichman Family Magnolia en Sherman Oaks para la alineacién propuesta, las estaciones y
los sitios TPSS no serian consistentes con los planes, politicas o regulaciones de uso de la tierra
aplicables. (Alternativas 1y 3)

La operacién de la opcién MSF propuesta entraria en conflicto con el LADWP Plan de Gestion del
Agua Urbana (LADWP, 2020), que ha identificado este sitio para el proyecto Mid-Valley Water
Facility. Metro ha estado en coordinacion con LADWP y se requiere una coordinacion continua para
identificar una solucién al conflicto y determinar si se requiere una instalacidon nueva o reubicada.
Por lo tanto, dado que el conflicto con la instalacion propuesta de LADWP no esta resuelto y no se
ha identificado ninguna solucidn, la operaciéon de la opcion MSF propuesta generaria un impacto
significativo e inevitable relacionado con el conflicto con los planes de uso de la tierra locales.
(Diseiio base de MSF — Alternativas 1y 3, HRT MSF — Alternativas 4 y 5, HRT MSF — Alternativa 6)

Ruido

Impacto NOI-1: Aumentos temporales y periddicos en los niveles de ruido ambiental debido a la
actividad de construccion que excederian los criterios de la Administracidon Federal de Transito (FTA,
por sus siglas en inglés) y, cuando corresponda, las normas establecidas por las ordenanzas locales
sobre ruido. Si bien se implementaria la MM NOI-1.2 e incluiria medidas de reduccién de ruido, aun
podria haber aumentos temporales o periddicos en los niveles de ruido ambiental que excedan los
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criterios de impacto de la construccién del FTA. No existen medidas de mitigacion adicionales
viables para reducir este impacto. (Alternativas 1y 3)

Impacto NOI-1: Aumentos temporales y periddicos de los niveles de ruido ambiental debidos a
actividades de construccion que excedan los criterios de la FTAy, en su caso, las normas
establecidas por las ordenanzas locales sobre ruido. Si bien se implementaria la MM NOI-4.2 e
incluiria medidas de reduccién de ruido, aun podria haber aumentos temporales o periddicos en los
niveles de ruido ambiental que excedan los criterios de impacto de la construccién del FTA. No
existen medidas de mitigacidn adicionales viables para reducir este impacto. (Alternativa 4)

Impacto NOI-1: Si bien se implementaria la MM NOI-5.1 e incluiria medidas de reduccion de ruido,
aun podria haber aumentos temporales o periddicos en los niveles de ruido ambiental que excedan
los criterios de impacto de la construccion del FTA. No existen medidas de mitigacién adicionales
viables para reducir este impacto. (Alternativa 5)

Impacto NOI-1: Aumentos temporales y periddicos en los niveles de ruido ambiental debido a la
actividad de construccion que excedan los criterios de la FTAy, en su caso, las normas establecidas
por las ordenanzas locales sobre ruido. Si bien se implementaria la MM NOI-6.2 e incluiria medidas
de reduccién de ruido, aun podria haber aumentos temporales o periddicos en los niveles de ruido
ambiental que excedan los criterios de impacto de la construccidn del FTA. No existen medidas de
mitigacidn adicionales viables para reducir este impacto. (Alternativa 6)

Impacto NOI-2: Actividades de construccidn, como hincado de pilotes, uso de plataformas de
perforacidn, rotura de pavimento y uso de vehiculos de orugas (por ejemplo, excavadoras) y arietes.
Si bien se implementaria la MM VIB-1.1 e incluiria medidas de reduccion de vibraciones, aun podria
haber aumentos temporales o periddicos en los niveles de vibracidén que excedan los criterios de
impacto de vibraciéon en la construccion de la FTA. No existen medidas de mitigacién adicionales
viables para reducir este impacto. (Alternativa 1)

Impacto NOI-2: La tuneladora (TBM) seria la principal fuente de vibracién transmitida por el suelo
(GBV) a lo largo del trazado subterraneo. Sin embargo, la TBM se mueve lentamente y provoca muy
poca vibracion y ruido terrestre relacionado (GBN) en el drea circundante cuando opera a
profundidades completas del tunel. Si bien se implementaria la MM VIB-3.1 e incluiria medidas de
reduccion de vibraciones, aun podria haber aumentos temporales o periddicos en los niveles de
vibracién que excedan los criterios de impacto de vibracidn en la construccién de la FTA. No existen
medidas de mitigacion adicionales viables para reducir este impacto. (Alternativa 3)

Impacto NOI-2: La tuneladora (TBM) seria la principal fuente de violencia de género a lo largo del
trazado subterraneo. Sin embargo, la TBM se mueve lentamente y provoca muy poca vibracién y
GBN relacionada en el area circundante cuando opera a profundidades de tunel completas. Si bien
se implementaria la MM VIB-4.1 e incluiria medidas de reduccién de vibraciones, aun podria haber
aumentos temporales o periddicos en los niveles de vibracion que excedan los criterios de impacto
de vibracidn en la construccién de la FTA. No existen medidas de mitigacion adicionales viables para
reducir este impacto. (Alternativa 4)

Impacto NOI-2: De manera similar a la Alternativa 4, si bien se implementaria la MM VIB-5.1 e
incluiria medidas de reduccién de vibraciones, aun podria haber aumentos temporales o periddicos
en los niveles de vibracién que excedan los criterios de impacto de vibracion en la construccién de la
FTA. No existen medidas de mitigacidn adicionales viables para reducir este impacto. (Alternativa 5)
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e Impacto NOI-2: La tuneladora (TBM) seria la principal fuente de violencia de género a lo largo del
trazado subterraneo. Sin embargo, la TBM se mueve lentamente y provoca muy poca vibracién y
GBN relacionada en el area circundante cuando opera a profundidades de tunel completas. Si bien
se implementaria la MM VIB-6.1 e incluiria medidas de reduccién de vibraciones, auin podria haber
aumentos temporales o periddicos en los niveles de vibracidon que excedan los criterios de impacto
de vibracidn en la construccién de la FTA. No existen medidas de mitigacién adicionales viables para
reducir los niveles de vibracion en la construccion. (Alternativa 6)

Servicios publicos y sistemas de servicios

e Impacto US-1: El diseiio de base de MSF entraria en conflicto con el proyecto de instalacion de agua
Mid-Valley de LADWP, que se propone en el sitio de disefio de base de MSF. El proyecto de la
Instalacion Hidraulica de Mid-Valley reemplazaria edificios y remolques obsoletos que actualmente
se encuentran en varios lugares del Valle de San Fernando. Debido al conflicto con la instalacién
propuesta, el disefio base de MSF puede resultar en la necesidad de reubicar o construir una nueva
instalacion, lo que puede tener efectos ambientales significativos. Metro ha estado en coordinacién
con LADWP y se requiere una coordinacién continua para identificar una solucién al conflicto y
determinar si se requiere una instalacién nueva o reubicada. Por lo tanto, dado que el conflicto con
la instalacion propuesta de LADWP no esta resuelto y no se ha identificado ninguna solucion, el
diseiio base de MSF generaria un impacto significativo e inevitable relacionado con la necesidad de
reubicar o construir nuevas instalaciones de agua. (Disefio de la base de MSF — Alternativas 1y 3)

Parte del MSF propuesto estaria ubicado en una parte de la propiedad de LADWP, que actualmente
estd planificada para el proyecto Mid-Valley Water Facility. Debido al conflicto con la instalacion
propuesta, el MSF puede resultar en la necesidad de reubicar o construir una nueva instalacidn, lo
que puede tener efectos ambientales significativos. Metro ha estado en coordinacién con LADWP y
se requiere una coordinacidn continua para identificar una solucién al conflicto y determinar si se
requiere una instalacién nueva o reubicada. Por lo tanto, dado que el conflicto con la instalacién
propuesta del LADWP no esta resuelto y no se ha identificado ninguna solucidn, el MSF generaria un
impacto significativo e inevitable relacionado con la necesidad de reubicar o construir nuevas
instalaciones de agua. (HRT MSF — Alternativas 4 y 5, HRT MSF — Alternativa 6)

ES-7.5 Alternativa ambientalmente superior

La seccidn 15126.6(e)(2) de la CEQA requiere que un Informe de Impacto Ambiental (EIR) identifique
una “alternativa ambientalmente superior” entre las alternativas al Proyecto Propuesto. La alternativa
ambientalmente superior es la alternativa que se espera que genere menos impactos ambientales
adversos. La gama de alternativas del proyecto y sus impactos se analizan en la Seccién ES-7 y
comparado en Tabla ES-2.

La alternativa de no realizar ningln proyecto generaria la menor cantidad de impactos adversos, lo que
la convierte técnicamente en la alternativa ambientalmente superior. La Seccion 15126.6(e)(2) de las
Directrices de la CEQA requiere que cuando la Alternativa de No Proyecto se identifica como la
alternativa ambientalmente superior, el EIR también debe identificar otra alternativa al Proyecto
Propuesto como la alternativa ambientalmente superior. La alternativa de no realizar ningln proyecto
no cumpliria muchos objetivos de planificacion regional y local.

A diferencia de la alternativa de no realizar ningln proyecto, todas las alternativas del proyecto
cumplirian los objetivos del proyecto. Como la Alternativa 1 con la Opcién de Disefio 1 de MSF generaria
la menor cantidad de impactos significativos e inevitables, es la alternativa ambientalmente superior al
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Proyecto Propuesto. La Junta Directiva de Metro tiene la discrecién de identificar una alternativa
distinta a la alternativa ambientalmente superior como LPA. Al tomar su decision, la Junta puede tener
en cuenta el Borrador del EIR, los comentarios publicos recibidos durante el periodo de comentarios, los
analisis técnicos, los aportes de las partes interesadas y otras consideraciones de politicas, como los
objetivos del proyecto, el costo y nimero de usuarios del transporte publico. La identificacidon de la LPA
no determina el Proyecto final; la decision final sobre el Proyecto se tomard después de concluir el EIR
Final.

ES-8 Difusion publica

El programa de extensidn del Proyecto interactta con las partes interesadas para establecer
comunicacion y adaptarse a las necesidades y preferencias de participacién de las comunidades. Esta
estrategia proporciona un enfoque para colaborar con organizaciones locales a fin de lograr métodos de
divulgacion, participacion y herramientas eficaces para lograr una contribucidn significativa de la
comunidad. El programa de divulgacidn se centrd en difundir informacién sobre el Proyecto, recopilar
opiniones del publico y apoyar los procesos ambientales técnicos y legales necesarios.

Se utilizaron diversas herramientas de notificacion e informacion para llegar a los publicos objetivo. Los
métodos de divulgacidn incluyeron reuniones con agencias publicas, funcionarios electos y partes
interesadas de la comunidad; notificacion por correo directo; anuncios en periddicos (impresos y
digitales); carteles de concientizacién del proyecto en lugares muy visibles a lo largo del Corredor de
Transporte Sepulveda; y mesas emergentes o de informacién. Las oportunidades de participacion
publica incluyeron reuniones comunitarias publicas, exhibicién de materiales del proyecto en otras
reuniones comunitarias del proyecto Metro, puestos de informacidon y mesas emergentes en varios
eventos comunitarios. La herramienta de comunicaciéon del proyecto incluyo un sitio web del proyecto,
una linea de ayuda del proyecto, una encuesta de descripcidon general del proyecto, notificaciones por
correo electrdnico, redes sociales (es decir, Facebook y X), videos del proyecto (simulacién de video,
descripcién general del proyecto, transmisiones web de reuniones y grabaciones), sefiales electrdnicas,
mensajes de texto, The Source (publicacién en linea de Metro) y medios ganados (medios gratuitos
incluidos) Sherman Oaks Neighborhood Council, Railway Track & Structures (RT&S), The Daily Bruin, y
Railway Gazette).

Luego de la publicacién de este DEIR, se llevard a cabo un periodo de comentarios publicos de 90 dias
para promover la revisién del DEIR y recopilar comentarios publicos. Metro también organizara
audiencias publicas en toda el area del proyecto para presentar las conclusiones del DEIR y solicitar
comentarios del publico sobre el documento.

ES-8.1 Eventos de divulgacion

Los eventos de divulgacidn incluyeron seminarios web, reuniones de actualizacion comunitaria,
reuniones de alcance, reuniones de puertas abiertas comunitarias y eventos emergentes. Tabla ES-7
resume los esfuerzos de difusion publica del Proyecto. Consulte el Capitulo 5, Participacién publica y
divulgacion, de este DEIR para obtener informacién detallada sobre los esfuerzos de divulgacién publica
y de las partes interesadas para el Proyecto.
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Tabla ES-7. Reuniones de divulgacion publica del proyecto

Reunion de . . . Reuniones
.. e sz Proceso . .2 Difusion Reuniones | Reuniones .
Informaciéon| Difusidn divulgacion o .. __.__|comunitarias
. de e durante la |comunitarias|comunitarias
dela [ JSEE] publica .. ~ ~ de
reunién alcance alcance SO preparacion| de otoio de | de otofio de A
publico del DEIR 2023 2024
alcance de 2025
Tipo de Seminario Reuniones |Reunién de |Reuniones |Reuniones Reuniones Reuniones Reuniones
reunion web; de Actualizacién|de de de de Tipo Pop-
Reuniones |Alcance |Comunitaria |Exhibicidn |Actualizacidn|Actualizacion |Actualizacion|Up
de Abierta Comunitaria |Comunitaria |Comunitaria
Actualizacién Comunitaria
Comunitaria
No. de 2 4 1 3 3 3 5 25
Reuniones

Fuente: HTA, 2025

ES-9 Areas de controversia y cuestiones por resolver

La Seccion 15123(b)(2) de las Directrices de la CEQA requiere que un EIR identifique las areas de
controversia conocidas por la agencia principal, incluidos los problemas planteados por otras agencias y
el publico. Las areas de potencial controversia para el Proyecto incluyen las siguientes:

Las cuestiones a resolver incluyen:

e Financiacion y cronograma del proyecto
e Uso de propiedad federal, incluido el Centro Médico de Veteranos de West Los Angeles
e Coordinacion con LADWP, el Departamento de Transporte de California, Santa Monica Mountains
Conservancy y el Cuerpo de Ingenieros del Ejército de EE. UU. La inclusidon de una alternativa en el
DEIR no significa que estas u otras agencias hayan aprobado el disefo. Los elementos del proyecto
gue interactlan con otras agencias, como LADWP, no han sido aprobados por estas agencias, y su
inclusidn en el DEIR no indica la aprobacién de la alternativa o del disefio.

La Seccion 15123(b)(3) de las Pautas de la CEQA requiere una discusidn de los problemas a resolver,

Efectos en los negocios y barrios locales durante la construccién
Preocupaciones sobre la seguridad sismica
Cambios de trafico debido al cierre de carriles y carreteras durante la construccion
Habitat y conectividad de la vida silvestre en las montafias de Santa Monica

Cuestiones de seguridad y proteccidn en las estaciones

incluida la identificacidn y aprobacién de la LPA por parte de la Junta Directiva de Metro, y cémo Metro
mitigard los impactos significativos. Una vez finalizada la revisidon de la CEQA del proyecto, la Junta
Directiva de Metro considerara la aprobacidn del Plan de Monitoreo y Reporte de Mitigacién (MMRP,
por sus siglas en inglés). El MMRP abordara las medidas de mitigacién que se aplicardn a la alineacién
preferida o LPA (segun lo identificado por la Junta Directiva de Metro), y estas medidas de mitigacion
serian necesarias para reducir los impactos significativos identificados a un nivel menos que significativo.
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ES-10 Proximos Pasos

Una vez finalizado el periodo de revisién publica del DEIR y la revision de los comentarios del publico y
de las agencias, la Junta Directiva de Metro considerara la identificacién de una alineacion preferida o
LPA. Los comentarios publicos y de agencias recibidos sobre este DEIR se consideraran para la
identificacion de la LPA. La identificacion de la LPA hara avanzar el proceso de desarrollo del proyecto,
incluida la preparacion del FEIR y el inicio previsto del proceso ambiental federal.
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