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Metro translates its materials into other languages to help people with limited English skills. Sometimes
a translation may lose some of its intended meaning. Therefore, Metro cannot guarantee the accuracy
of the converted text. Where there is any question, the English version is always the authoritative
version of the Draft EIR.

Spanish:

Metro traduce sus materiales a otros idiomas para ayudar a las personas con conocimientos limitados
de inglés. A veces, una traduccién puede perder parte de su significado. Por lo tanto, Metro no puede
garantizar la exactitud del texto traducido. Si tiene alguna duda, la versidn en inglés es siempre la
versién autorizada del Proyecto EIR.
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ES.0 Resumen ejecutivo

ES.1 Introduccidn

La Autoridad Metropolitana de Transporte del Condado de Los Angeles (Metro) esta proponiendo
el proyecto Link Union Station (Link US o proyecto) (proyecto propuesto) para transformar Los
Angeles Union Station (LAUS) de una “estacion de extremos de vias” a una “estacion de vias de
recorrido continuo” con un nuevo vestibulo para pasajeros que mejoraria la eficiencia de la
estacion y acomodaria el crecimiento futuro y las demandas de transporte en la region.

Este informe de impacto ambiental (EIR) se ha preparado de conformidad con el Cédigo de
Recursos Publicos (PRC) de la Ley de Calidad Ambiental de California (CEQA), Seccién 21 000
y siguientes, y las Directrices de CEQA (Seccion 15 000 y siguientes), promulgadas por la
Agencia de Recursos de California y la Oficina de Planificacion e Investigacién del Gobernador
(OPR). El propdsito de este documento ambiental es divulgar los posibles impactos ambientales
asociados con el proyecto propuesto.

ES.2 Ubicaciéon del proyecto y area de estudio

LAUS se encuentra en 800 Alameda Street en la ciudad de Los Angeles, California. LAUS esta
delimitada por la US-101 al sur, Alameda Street al oeste, Cesar Chavez Avenue al norte y Vignes
Street al este. Figura ES-1 representa la ubicacion regional y la vecindad general de LAUS.

Figura ES-2 representa el area de estudio del proyecto, que abarca la extension del estudio
ambiental asociado con los posibles impactos directos, indirectos y acumulativos de la
implementacién del proyecto. El area de estudio del proyecto incluye tres segmentos principales
(Segmento 1: Segmento de garganta; Segmento 2: Segmento del vestibulo; Segmento 3:
Segmento de recorrido continuo). Las condiciones existentes dentro de cada segmento se
resumen de norte a sur a continuacion.

e Segmento 1: Segmento de garganta: este segmento, conocido como la garganta LAUS,
incluye el &rea al norte de las plataformas, desde Main Street al norte hasta Cesar Chavez
Avenue al sur. En el segmento de la garganta, todos los trenes que llegan y salen cruzan
cinco vias principales dentro y fuera del patio ferroviario, excepto en una ubicacion cerca
del Puente de la calle Vignes, donde las vias se reducen a cuatro vias principales. En la
actualidad, el trabajo de via especial que consta de mdltiples desvios e interruptores de
doble deslizamiento se usa en la garganta para dirigir a los trenes hacia y desde las vias
apropiadas de la plataforma de la terminal asignada.

e Segmento 2: Segmento del vestibulo: este segmento se encuentra entre las avenidas
Cesar Chavez y la US-101 e incluye LAUS, el patio de ferrocarriles, las Garden Tracks
(extremos de vias donde se almacenan actualmente los vagones de tren privados, justo
al norte de las plataformas y adyacentes a la Linea Dorada existente guiado aéreo), el
edificio del Portal Este, el edificio de manejo de equipaje con areas de estacionamiento y
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caminos de acceso sobre tierra, las salas de espera/emision de boletos y el pasaje
peatonal con rampas y escaleras de conexion debajo del patio ferroviario.

e Segmento 3: Segmento de recorrido continuo: este segmento se encuentra al sur de
LAUS y se extiende al este/oeste desde Alameda Street hasta la orilla oeste del rio Los
Angeles y al norte/sur desde Keller Yard hasta Control Point Olympic. Este segmento
incluye la US-101, el corredor de Commercial Street/Ducommun Street, el Yard de
mantenimiento de las lineas roja y parpura de Metro (Division 20 Rail Yard), el Yard de
Cisjordania de BNSF, el Keller Yard, las vias principales en la orilla oeste del rio Los
Angeles, desde Keller Yard hasta Control Point Olympic, y la "Pista principal de Amtrak"
gue conecta las vias de la linea principal con la instalacién de mantenimiento de Los
Angeles de Amtrak. Las empresas dentro del segmento de recorrido continuo estan
principalmente relacionadas con la industria y la manufactura.

El area de estudio del proyecto tiene una red de calles densas que van desde las principales
autopistas hasta las calles de las ciudades locales. Los caminos dentro del area de estudio del
proyecto incluyen El Monte Busway, US-101, Bolero Lane, Leroy Street, Bloom Street, Cesar
Chavez Avenue, Commercial Street, Ducommun Street, Jackson Street, East Temple Street,
Banning Street, First Street, Alameda Street, Garey Street, Vignes Street, Main Street, Aliso
Street, Avila Street, Bauchet Street y Center Street.

ES.3 Descripcion del proyecto

Los componentes del proyecto propuesto se resumen de norte a sur a continuacion y se
representan en Figura ES-3.

e Gargantay patio de riel elevado: el proyecto propuesto incluye mejoras estructurales y
de subsuelo en el segmento 1 del area de estudio del proyecto (segmento de garganta)
para aumentar la elevacion de las vias que conducen al patio de rieles. El proyecto
propuesto incluye la adicion de una nueva via principal en el segmento de la garganta
para un total de seis vias principales para facilitar las operaciones mejoradas para los
proveedores de servicios ferroviarios regionales/interurbanos (Metrolink/Amtrak) vy
adaptarse al sistema de tren de alta velocidad planeado (HSR) dentro de una alineacién
de via compartida. Los trenes regionales/interurbanos y HSR compartirian las dos vias
de plomo occidentales en el segmento de la garganta. El patio de ferrocarril se elevaria
aproximadamente 15 pies. Las nuevas plataformas de pasajeros con toldos
individualizados se construirian en el patio de ferrocarril elevado, con el supuesto
subyacente de que la infraestructura de la plataforma y los elementos de circulacién
vertical asociados (VCE) (escaleras, escaleras mecanicas y ascensores) se modificaran
en una fecha posterior para acomodar el Sistema HSR. Los puentes ferroviarios
existentes en el segmento de la garganta en Vignes Street y Cesar Chavez Avenue
también serian reconstruidos. Al norte del punto de control de Chavez, el proyecto
propuesto también incluye mejoras de seguridad en el cruce publico de Main Street en la
orilla oeste del rio Los Angeles (medianas, réplicas, sefiales y sistemas de puertas para
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peatones y vehiculos) para facilitar la implementacién futura de una zona tranquila por la
ciudad de Los Angeles.

e Primer vestibulo para pasajeros por encima del grado con nuevo pasaje ampliado:
el proyecto propuesto incluye un vestibulo para pasajeros por encima del grado con un
nuevo corredor ampliado en el segmento 2 del &rea de estudio del proyecto (segmento
del concurso). El primer vestibulo para pasajeros por encima del grado con un nuevo
pasaje ampliado incluiria un espacio dedicado a la circulacién de pasajeros, areas de
espera, funciones de apoyo auxiliar (usos internos, manejo de equipaje, etc.), tiendas
minoristas que prestan servicios de transito, usos de oficina/comerciales y espacios
abiertos y terrazas. El nuevo primer vestibulo para pasajeros crearia una oportunidad
para un espacio al aire libre orientado a la comunidad y mejoraria la accesibilidad de la
Ley de Estadounidenses con Discapacidades (ADA) en LAUS. La parte elevada del
vestibulo para pasajeros de nivel superior se ubicaria sobre el patio ferroviario,
aproximadamente 90 pies sobre el grado existente con nuevas plazas al este y al oeste
del patio ferroviario elevado (Plazas Este y Oeste). El nuevo pasaje ampliado se ubicaria
debajo del patio ferroviario para brindar mas opciones y conveniencia en el recorrido de
los pasajeros. Los servicios de venta de boletos y equipaje de Amtrak se realizarian en
dos ubicaciones en los extremos este y oeste de LAUS, y se construirian nuevos
carruseles dentro del nuevo pasaje ampliado. El vestibulo para pasajeros de nivel
superior incluye un toldo sobre la Plaza Oeste que podria tener hasta 70 pies de altura,
con toldos individuales que se extenderian hasta 25 pies sobre cada plataforma. También
se construirian nuevos elementos de circulacién vertical a lo largo del vestibulo para
mejorar los movimientos de pasajeros en todo el LAUS al tiempo que se cumplen los
requisitos del cédigo de egreso de la ADA y la Asociacion Nacional de Proteccion contra
Incendios (NFPA).

e Vias de recorrido continuo: el proyecto propuesto incluye hasta 10 nuevas vias de
recorrido continuo (incluida una nueva via de bucle) al sur de LAUS en el segmento 3 del
area de estudio del proyecto (segmento de recorrido continuo). Las vias de recorrido
continuo facilitarian las conexiones para trenes regionales/interurbanos y HSR desde
LAUS a las vias de la linea principal en la orilla oeste del rio Los Angeles. Un
viaducto/plataforma "comun" sobre Estados Unidos-101 y el terraplén al sur de Estados
Unidos-101, desde Vignes Street hasta Center Street, se construiria lo suficientemente
ancho como para soportar el servicio de transporte ferroviario de recorrido continuo
regional/interurbano, y el servicio futuro de recorrido continuo para el sistema HSR
planeado.

El proyecto propuesto también requeriria modificaciones en las calles de US-101 y locales
(incluyendo posibles cierres de calles y modificaciones geométricas); sefial de ferrocarril, control
positivo de trenes (PTC) y mejoras relacionadas con las comunicaciones; modificaciones a la
plataforma y vias del tren ligero de la Linea Dorada; modificaciones a las vias de la linea principal
en la orilla oeste del rio Los Angeles; modificaciones a Keller Yard y BNSF West Bank Yard (First
Street Yard); modificaciones a la via principal de Amtrak; nuevas vias de acceso a la via del
ferrocarril (ROW); fila adicional; nuevas utilidades; reubicaciones de servicios publicos,
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reemplazos y abandonos; y nuevas instalaciones de drenaje/mejoras en la calidad del agua.
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Figura ES-1. Ubicacién del proyecto y vecindad regional
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Figura ES-3. Componentes principales del proyecto
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ES.4 Objetivos del proyecto

Metro identifico los siguientes objetivos para implementar el proyecto propuesto:

Reducir las restricciones de movimiento del tren que resultan de la operacion del extremo
de la conexion mediante la provisién de un servicio de paso consistente con el Plan de
Ferrocarriles del Estado de California (Caltrans 2018) y el Programa de Expansion
Ferroviaria Optimizada del Sur de California (SCORE).

Proporcionar un vestibulo para pasajeros ampliado en LAUS que es funcionalmente
moderno con elementos de seguridad mejorados, accesibilidad ADA y comodidades para
pasajeros.

Disefiar la infraestructura de la via y la plataforma en LAUS necesaria para adaptarse al
sistema HSR planeado de acuerdo con la Proposicion 1A de California (Ley de trenes de
alta velocidad), aprobada en 2008.

Mantener el servicio ferroviario/de transito y minimizar la interrupcion de los
desplazamientos durante la construccién en la mayor medida posible.

Evite y minimice los impactos en los recursos ambientales sensibles en la mayor medida
posible, incluidos, entre otros, los recursos histéricos.

Contribuir a una reduccion regional de las emisiones de gases de efecto invernadero
(GEI) y las millas recorridas por vehiculo (VMT).

ES.5 Participacion anticipada de la agencia

Se anticipa que las siguientes agencias participaran durante el desarrollo y construccion del
proyecto:

Administracion Federal de Ferrocarriles (FRA)

Autoridad de Ferrocarriles de Alta Velocidad de California (CHSRA)
Autoridad Regional de Ferrocarriles del Sur de California (SCRRA)
Departamento de Transporte de California (Caltrans)

Administracion Federal de Transito (FTA)

Ciudad de Los Angeles

Oficial Estatal de Preservacion Historica (SHPO)

Ciudad de Los Angeles

Agencia de Corredor Ferroviario Los Angeles-San Diego-San Luis Obispo (LOSSAN)
Amtrak

Agencia de Proteccién Ambiental de California (Cal/EPA)

Division de Seguridad y Salud Ocupacional de California (Cal/lOSHA)
Comision de Patrimonio Nativo Americano (NAHC)

Comision de Servicios Publicos de California (CPUC)

R D o

ES-xii



Link Union Station - Proyecto EIR Enero, 2019
Resumen ejecutivo

o Departamento de Control de Sustancias Toxicas de California (DTSC)

¢ Junta Regional de Control de Calidad del Agua (RWQCB), Region 4

e Asociacion de Gobiernos del Sur de California (SCAG)

o Distrito de Administracion de la Calidad del Aire de la Costa Sur (SCAQMD)

ES.6 Agencias responsables y fiduciarias de CEQA
La informacion en este EIR también puede ser utilizada por otras agencias involucradas con el

proyecto que tienen una responsabilidad conforme a CEQA, que incluyen, entre otras, las
siguientes:

e Caltrans
e CHSRA
e SCRRA

e Ciudad de Los Angeles

CDFW es una agencia fiduciaria de CEQA (Seccion 15386 [a] de las Directrices de CEQA) y
debe ser notificada si el proyecto involucra peces y vida silvestre de plantas nativas, areas de
vida silvestre y reservas ecoldgicas raras y en peligro de extincion del estado.

ES.7 Permisos anticipados, acciones discrecionales y
aprobaciones de la agencia

Las Directrices CEQA requieren que un EIR identifique las aprobaciones regulatorias anticipadas
para un proyecto. Esto incluye una lista de agencias responsables distintas de la agencia lider,
gue tienen autoridad de aprobacién discrecional sobre el proyecto. Se espera que las siguientes
agencias, como minimo, utilicen este EIR para acciones discrecionales y procesos de permisos
relacionados con el proyecto:

¢ Metro: Metro es responsable de adoptar hallazgos de hecho, un programa de monitoreo
e informe de medidas paliativas (MMRP) y una declaracion de consideraciones
primordiales, junto con la certificacion del EIR. Metro, como propietario del proyecto,
también seria responsable de administrar la construccién del proyecto.

e Caltrans: Caltrans es responsable de emitir un permiso de invasion para la infraestructura
propuesta dentro de la ROW de Caltrans.

e Ciudad de Los Angeles: la ciudad de Los Angeles es responsable de procesar cualquier
enmienda al plan general que pueda ser necesaria para las modificaciones de las
carreteras relacionadas con el proyecto o las vacaciones en la calle para reclasificar las
carreteras segun corresponda dentro del Plan de movilidad 2035 (Ciudad de Los Angeles
2015). La ciudad de Los Angeles también puede requerir que el contratista busque
aprobaciones o excepciones a las restricciones de ruido durante la noche durante la
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construccion. También pueden requerirse aprobaciones para mejoras de obras
civiles/publicas o modificaciones de tiempo de la sefial de tréfico.

e CHSRA: CHSRA es responsable de la implementacion del sistema HSR planeado a
través de los limites del proyecto. El EIR de EE. UU. Link se adapta al sistema HSR
planificado y a la infraestructura propuesta y se prevé que se refleje como una condicién
existente en los documentos ambientales preparados para las Secciones del Proyecto de
Burbank a Los Angeles y Los Angeles a Anaheim.

Se establecerian acuerdos cooperativos con terceros entre Metro y una variedad de entidades
publicas y privadas para implementar varias mejoras de infraestructura relacionadas con el
proyecto.

ES.8 Resumen de impactos y medidas paliativas

Table ES-1 resume los impactos ambientales relacionados con el proyecto, las medidas
paliativas y el nivel de importancia después de la mitigacién asociada con el proyecto propuesto.
Los andlisis detallados de estos temas se proporcionan en la Seccién 3.2 a la Seccién 3.13 de
este EIR.

ES.9 Impactos ambientales significativos e inevitables

La Seccion 15216.2 (b) de las Directrices de CEQA requiere que los EIR incluyan una discusion
de cualquier impacto ambiental significativo que no pueda evitarse si se implementa el proyecto.
Las secciones 3.2 a 3.13 de este EIR proporcionan un andlisis detallado de todos los impactos
ambientales significativos relacionados con el proyecto; identifica medidas paliativas factibles,
donde estén disponibles, que podrian evitar o reducir estos impactos significativos; y presenta
una determinacion de si estas medidas paliativas reducirian estos impactos a un nivel menos
gue significativo. La Seccion 4.0, Impactos acumulativos, de este EIR identifica los impactos
acumulativos significativos que resultan de los impactos combinados del proyecto y los proyectos
relacionados considerados en el andlisis acumulativo. Si un impacto especifico en cualquiera de
estas secciones no puede reducirse completamente a un nivel menos que significativo, se
considera un impacto significativo e inevitable.

La implementacion del proyecto propuesto resultaria en impactos significativos e inevitables en
las siguientes areas de problemas: transporte, calidad del aire, ruido y recursos culturales. Los
siguientes impactos serian significativos e inevitables incluso después de la implementacion de
las medidas paliativas:

Construccién (a corto plazo)

e Calidad del aire (las emisiones en la construccion excederian el criterio diario de
contaminantes del SCAQMD y los umbrales de importancia localizados)

¢ Ruido (los niveles de ruido diurno y nocturno de la construccion excederian los umbrales
en William Mead Homes y Mozaic Apartments)
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Operaciones (a largo plazo)

¢ Transporte (mayores retrasos en una interseccion [Interseccién n.° 2: Garey Street y
Commercial Street] en 2031 y 2040 con las condiciones del proyecto excederian las
pautas del Departamento de Transporte de la ciudad de Los Angeles [LADOT])

e Recursos culturales (cambio adverso sustancial en la importancia de los siguientes
recursos histéricos: LAUS y Vignes Street Undercrossing y Friedman Bag Company:
edificio de la division textil)

Si la Junta de Metro aprueba el proyecto con impactos significativos e inevitables, se requiere
gue Metro conforme a la CEQA prepare una declaracion de consideraciones primordiales.

ES.10 Alternativas del proyecto

La Seccién 15126.6 (a) de las Directrices de la CEQA requiere que un EIR “describa un rango
de alternativas razonables para el proyecto, o para la ubicacion del proyecto, que posiblemente
lograria la mayoria de los objetivos bésicos del proyecto, pero evitaria 0 sustancialmente
disminuiria cualquiera de los efectos significativos del proyecto y evalle los méritos comparativos
de las alternativas ". A continuacion se proporciona un resumen de las alternativas evaluadas en
este EIR:

e Alternativa sin proyecto/sin compilacion: la alternativa sin proyecto/sin compilacién
supone que el proyecto no se implementaria. LAUS no se transformaria de una estacion
de extremos de vias a una estacion de vias de recorrido continuo y el pasaje peatonal de
28 pies de ancho continuaria sirviendo como la conexién principal de este a oeste para
los pasajeros en LAUS. Debido a las restricciones de la configuracion actual del extremo
de pistas, se supone que los movimientos del tren a través de LAUS son similares a las
condiciones existentes. La capacidad operativa en LAUS no se mejoraria para satisfacer
las demandas del sistema ferroviario mas amplio, lo que limitaria ain mas la capacidad
de Metro para adaptarse a las demandas de viajes previstas en LAUS.

e Alternativa de construccidn: las principales diferencias entre el proyecto propuesto y la
alternativa de construccién estén relacionadas con las vias principales al norte de LAUS
y el nuevo vestibulo para pasajeros. La alternativa de construccion incluye la
reconstruccion de la garganta con dos nuevas vias principales que se producirian fuera
de la ROW del ferrocarril existente, lo que facilitara una alineacion de vias dedicada con
un total de siete vias principales. Se requeriria la reconfiguracion de Bolero Lane y Leroy
Street. La alternativa de construccion incluye un vestibulo para pasajeros a nivel. Todos
los demas elementos de infraestructura son similares al proyecto propuesto.

e Alternativa de impacto histérico reducido: el propésito de la alternativa de impacto
histérico reducido es evitar o reducir sustancialmente los impactos significativos sobre los
recursos historicos, los recursos arqueoldgicos y los recursos paleontolégicos. La
alternativa de impacto histérico reducido incluye la preservacion del pasaje peatonal
existente, la reutilizacién de las estructuras histéricas de dosel del cobertizo de mariposas
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existentes, la preservacion de la Avenida Cesar Chavez y los Undercrossings de Vignes
Street, y ninguna modificacién al Puente North Main Street.

Una discusion detallada de las alternativas al proyecto propuesto se proporciona en la Seccion
5.0, Alternativas, de este EIR.

ES.11 Alternativa Ambientalmente Superior de CEQA

La alternativa de no proyecto/no construccién evitaria los impactos de construccion y operativos
identificados para el proyecto propuesto. Sin embargo, la alternativa de no proyecto/no
construccion no cumple con los objetivos del proyecto. Ademas, las Directrices de CEQA,
Seccién 15126.6 (e) requieren que, si la alternativa ambientalmente superior es la "alternativa
sin proyecto”, el EIR también debe identificar una alternativa ambiental superior entre las otras
alternativas.

En comparacion con el proyecto propuesto, la alternativa de impacto histérico reducido reduciria
los impactos en los recursos culturales (recursos histéricos, recursos arqueoldgicos y recursos
paleontolégicos). Por lo tanto, la alternativa de impacto histérico reducido se considera la
alternativa ambientalmente superior. Esta alternativa cumpliria con todos los objetivos del
proyecto, con la excepcion de proporcionar un vestibulo para pasajeros ampliado en LAUS que
es funcionalmente moderno con elementos de seguridad mejorados, accesibilidad ADA y
comodidades para los pasajeros.

ES.12 Areas de controversia

La Seccion 15123 (b) (2) de las Directrices de CEQA requiere que un EIR identifique las areas
de controversia que conoce la agencia lider, incluidas las cuestiones planteadas por las agencias
y el publico.

Durante el periodo de comentarios publicos para el Aviso de preparacion (NOP), se recibieron
varias cartas de comentarios sobre el proyecto. Los comentarios presentados en el NOP durante
la revisién publica y el periodo de comentarios se incluyen en el Apéndice A de este EIR. En
general, las areas de posible controversia conocidas por Metro incluyen recursos culturales e
impactos en la construccion (trafico, calidad del aire, ruido y vibracion, y calidad del agua). Estas
cuestiones se consideraron en la preparacion de este EIR, cuando corresponde, y se abordan
en el andlisis de impacto ambiental presentado en las Secciones 3.2 a 3.13 de este EIR. Las
areas de controversia conocida se resumen brevemente a continuacion.

e Recursos culturales: se ubican multiples recursos culturales dentro del area de estudio
del proyecto. Estos recursos incluyen, pero no se limitan a, LAUS, Oficina de Correos de
los Estados Unidos (EE. UU.) —Anexo de la Terminal de Los Angeles, William Mead
Homes, Mission Tower, Macy Street School, Thomas Barabee Warehouse & Store,
Friedman Bag Company— Division de Textiles y cinco puentes que cruzan el rio de Los
Angeles. Un recurso cultural tribal y un sitio arqueoldgico, Sitio arqueoldgico P-001575,
también se han identificado dentro del area de estudio del proyecto.
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e Impactos en la construccion: se identificaron inquietudes relacionadas con la
construccion del proyecto que se relacionarian con las siguientes areas tematicas:

o0 Trafico: las carreteras y las intersecciones pueden estar sujetas a desvios temporales
y bloqueos de carril. Existe el potencial de impactos en el sistema estatal de
carreteras, incluido el US-101.

o Ruido: el ruido puede exceder los estandares de ruido aplicables y podria afectar a
los receptores sensibles.

o0 Calidad del aire: la construccién del proyecto puede tener un impacto potencial en la
calidad del aire y el riesgo para la salud de los receptores sensibles cercanos.

o0 Calidad del agua: la construccion del proyecto puede resultar en escorrentia de aguas
pluviales y en posibles impactos en cuerpos de agua deteriorados.

0 Materiales peligrosos: existe la posibilidad de encontrar suelos contaminados u otros
medios contaminados con materiales peligrosos durante la construccion.

ES.13 Cuestiones que debera resolver el Organo de toma de
decisiones

La Seccion 15123 (b) (3) de las Directrices de la CEQA requiere una discusién de los problemas
gue deben resolverse, incluida la eleccion de alternativas y si o como mitigar los impactos
significativos. La Junta del Metro decidira si los impactos significativos asociados con el uso y la
planificacion del suelo, el transporte y el tréfico, la estética, la calidad del aire, el ruido, los
recursos biolégicos, la hidrologia y la calidad del agua, la geologia y los suelos, los peligros y
materiales peligrosos, los servicios publicos/sistemas de servicio y la energia la conservacion,
los recursos culturales y los servicios publicos se han mitigado completamente por debajo de un
nivel de importancia. Ademés, la Junta determinara si se deben adoptar consideraciones
primordiales para los impactos significativos e inevitables asociados con el transporte y el trafico,
la calidad del aire, el ruido y los recursos culturales. La Junta también decidir si alguna de las
alternativas del proyecto reduce sustancialmente los impactos significativos al tiempo que sigue
cumpliendo con los objetivos clave del proyecto y si una de las alternativas podria ser aprobada.
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Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Posibles impactos ambientales

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

Determinacion de la
importancia
(después de las

paliativas)

Seccioén 3.2: Uso de latierra y planificacion

Medidas paliativas que se proponen

medidas paliativas)

Umbral 3.2-A: Fisicamente dividir Construccion No es necesaria la aplicacion de medidas paliativas. Construccion
una comunidad establecida Sin impacto Sin impacto
El proyecto propuesto no dividiria Operaciones Operaciones

fisicamente una comunidad
establecida.

Menos significativo

Menos significativo

Indirectol] Indirectol]
Sin impacto Sin impacto
Umbral 3.2-B: Conflicto con Construccion Operaciones Construccién
cualquier plan, politica o M ignificati . ., M ignificati
9 b b enos significativo LU-1 Implementar medidas de gestion de la enos significativo

regulacién de uso de latierra

aplicable de una agencia con Operaciones demanda de transporte para mejorar la Operaciones

jurisdiccion sobre el proyecto Significativo conectividad del vecindario: Metro debe Menos significativo
- . . implementar un program ion de | .

adoptado con el fnce evitaro o e g e QesiON 2 ndvecto.

mitigar un efecto ambiental. Sin impacto P P y Sin impacto

conectividad del vecindario al tiempo que
minimiza la demanda de viajes de vehiculos
de un solo ocupante en el area de estudio del
proyecto. Metro, en coordinacién con la
ciudad de Los Angeles, proporcionara
conexiones futuras desde LAUS al rio de Los
Angeles que podrian incluir, entre otras, una o
mas de las siguientes mejoras de
infraestructura en el area de estudio del
proyecto:

Operaciones

Los posibles conflictos con los planes
que promueven la sostenibilidad, la
conectividad y las conexiones no
motorizadas del vecindario desde
LAUS hasta el rio Los Angeles.

e Puente peatonal/de bicicleta sobre la
US-101 desde LAUS hasta el rio Los
Angeles

o Nuevos carriles para bicicletas a lo largo
de Commercial Street entre Garey Street
y Alameda Street
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Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

La infraestructura de transporte activo se
coordinara con la ciudad de Los Angeles y se
disefiara y construird para maximizar la
conectividad no motorizada en el area de
estudio del proyecto.

Seccion 3.3: Transporte y Trafico

Umbral 3.3-A: Impacto de los Construccién Construccion Construccion
lanes de trafico local, politicas u ignificati L, - ignificati
P P Significativo UM 1 Preparar un plan de gestion de trafico de Menos significativo
ordenanzas. . L, .
Operaciones construccion (TMP): Durante la fase de Operaciones
Construccion Significativo ingenieria final y al menos 30 dias antes de la  Significativo e inevitable
L -, . construccion, el contratista preparara un TMP .
En la condicion de construccm_n,del In_dlr_ectolj de construccion y sera revisado y aprobado In_dlr_ectolj
proyecto 2031 plus, se producirian Sin impacto Sin impacto

por Metro, LADOT y Caltrans, segun

retrasos significativos en las corresponda.

siguientes tres intersecciones segun
las directrices de LADOT: Los horarios de cierre de calles en el TMP de
., o n. construccion se coordinaran entre el
* Interseccion n.® 2: Garey Street contratista de construccion, LADOT, Caltrans
y Commercial Street (si se trata de rampas), empresas privadas,
operadores de transporte publico y
autobuses, proveedores de servicios de
emergencia y residentes para minimizar los
e Interseccion n.° 15: Vignes impactos del trafico vehicular relacionado con
Street y Main Street la construccién durante la hora pico. Durante

los cierres planificados, el trafico se reenviara
a las calles adyacentes mediante desvios

e Interseccion n.° 10: Alameda
Street y Los Angeles Street WB

Operaciones

En el 2031 y el 2040, con la claramente marcados y se enviara un aviso
condicion del proyecto, se con anticipacion a las partes correspondientes
producirian impactos significativos en (residencias cercanas, proveedores de

dos intersecciones debido al servicios de emergencia, operadores de
aumento relacionado con el proyecto transporte pablico y autobuses, la comunidad

ciclista, empresas y organizadores de eventos
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Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)
en retrasos de trafico que excederian especiales). El TMP identificara los horarios
las pautas de LADOT: de cierre propuestos y las rutas de desvio, asi

como las rutas de trafico de construccion,
incluidas las rutas de camiones de acarreo y
los lugares y horarios de entrega/salida
e Interseccion n.° 4: Center Street preferidos para evitar areas muy
y Commercial Street congestionadas durante las horas pico,
cuando sea posible. Las siguientes
disposiciones se incluiran en el TMP:

e Interseccion n.° 2: Garey Street
y Commercial Street

e Elflujo de trafico se mantendra,
especialmente durante las horas pico, en
la medida de lo posible.

e El acceso a los negocios adyacentes se
mantendra durante el horario comercial a
través de entradas para automoviles
existentes o temporales, y residencias en
todo momento, segln sea posible.

e Metro o el contratista publicaran letreros
de aviso previo antes de la construccion
en areas donde el acceso a los negocios
locales podria verse afectado. Metro
debe proporcionar sefializacion para
indicar nuevas formas de acceso a
negocios e instalaciones comunitarias, si
se ven afectadas por la construccién.

e Metro notificara a LADOT y Caltrans
antes de los cierres de calles, desvios o
reducciones temporales de carriles.

e Metro se coordinara con LADOT y
Caltrans para ajustar la temporizacion de
la sefial en las intersecciones afectadas y
las rampas de entrada y salida para
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Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

mitigar los volimenes de trafico
desviados.

e Las camaras de CCTV se instalaran en
algunas de las intersecciones afectadas
(segun lo aprobado por LADOT) para
monitorear el trafico en tiempo real por el
departamento de Control y Vigilancia
Automatizada de Trafico (ATSAC) de
LADOT durante la construccién. Esto
permitira a la ciudad aliviar la congestién
cambiando manualmente los parametros
de temporizacion de la sefial, como por
ejemplo, permitiendo mas tiempo verde a
los movimientos congestionados.

Operaciones

UM 2 Instalar la sefial de trafico: Metro instalara
una nueva sefial de trafico en la interseccién
de Center Street y Commercial Street.

LU 1 Implementar medidas de gestion de la
demanda de transporte para mejorar la
conectividad del vecindario

Umbral 3.3-D: Crear o aumentar Construccion Construccion Construccién

los riesgos de las caracteristicas Significativo - . Menos significativo
1es9 g UM 1 preparar un plan de gestidn de trafico de 9

de disefio del proyecto. . - .

Operaciones construccion Operaciones

Construccion Menos significativo Menos significativo

Las actividades de construccion Indirectol] Indirectol]

darian lugar a riesgos de carreteras Sin impacto Sin impacto

temporales relacionados con la
construccion en el area de estudio de
trafico. Las carreteras e

I-)? @ Metro
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Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacién de la Determinacién de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales paliativas) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

intersecciones existentes pueden
estar sujetas a desvios temporales y
bloqueos de carril en multiples
ubicaciones a lo largo del area de
estudio de trafico. La linea principal
de la US-101 y las rampas de
entrada y salida en Commercial
Street también estaran sujetas a
reducciones temporales de ancho de
carril. Ademas, durante la
construccién pueden aparecer curvas
de radio corto o distancias de visién
cortas.
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Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)
Umbral 3.3-E: Resultar en un Construccién Construccién Construccién
ﬁ]c::::uggsmergenua Slgnlflc‘?mvo UM 1 Preparar un plan de gestién de trafico de Menos .5|gn|f|cat|vo
Operaciones construccion Operaciones
Construccion Menos significativo Menos significativo
El proyecto propuesto interferiria con  Indirectol] Indirecto(
los tiempos de respuesta de Sin impacto Sin impacto
emergencia y el acceso. Las
demoras significativas anticipadas en
tres intersecciones durante la
construccion afectarian el trafico en
las calles Commercial, Alameda y
Vignes. Las actividades de
construccién en las proximidades de
estas intersecciones afectadas,
especialmente la US-101 y Alameda
Street, podrian interferir con la
respuesta y el acceso de
emergencia.
Umbral 3.3-F: Entrar en conflicto Construccion Construccién Construccién

con las politicas, los planes o los Significativo
programas adoptados con
respecto al transporte publico, las

UM 1 Preparar un plan de gestion de trafico de Menos significativo

Operaciones construccion Operaciones

bicicletas o las instalaciones Sl UM 3 Preparar acuerdos de operaciones SRS
peatonales, o disminuya el Indirector] ferroviarias y plan de servicio de Indirector
rendimiento o la seguridad de Sin impacto construccién temporal: Durante el disefio Sin impacto
dichas instalaciones. de ingenieria final y antes de la construccion,
ST Metro.es.tableceré acuerdos de operacion

ferroviaria 0 memorandos con cada operador
El proyecto propuesto podria causar ferroviario actual, incluidos, entre otros,
una disminucion en el rendimiento de Metrolink y Amtrak, para delinear los objetivos
los operadores ferroviarios en LAUS, de desempefio acordados mutuamente en el
modificaciones al horario del autobus tiempo que se lograran durante toda la

I-)Q @ Metro
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Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las

Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)
Dash Route D de LADOT y construccion, y como se incorporaran los
condiciones peligrosas a lo largo de protocolos operativos de secuenciacion de la
las rutas existentes para construccion y del ferrocarril en los
peatones/bicicletas. documentos de construccién aplicables

(planos y especificaciones), y se
implementaran para mantener el rendimiento
de tiempo acordado mutuamente durante la

) construccion.
Operaciones )
Antes de la construccion, Metro y el

El proyecto propuesto entraria en contratista de construccion deben preparar
conflicto con la Politica 2.12 del Plan planes detallados de fases de construccion
de Movilidad de la Ciudad 2035. para cada fase de la construccion que

identifiquen los medios y métodos apropiados
para mantener los objetivos de rendimiento
acordados mutuamente en el tiempo y
minimizar los impactos en peatones y
pasajeros en LAUS. Antes de la construccion,
Metro y el contratista de construccion también
deberan coordinar con los operadores
ferroviarios actuales para establecer desvios
temporales de la construccion para los
pasajeros que correspondan a los planes
detallados de la fase de construccion para
minimizar los impactos en los tiempos de
transferencia de pasajeros. Los operadores
ferroviarios actuales consideraran aceptables
los planes detallados de fases de la
construccion antes del inicio de las
actividades de construccién que podrian
reducir el rendimiento a tiempo.

A lo largo de la duracion de la construccion,
Metrolink participara en reuniones semanales
de coordinacion de la construccion para
evaluar la eficiencia de las medidas

I-)Q @ Metro
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Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

implementadas para lograr el desempefio a
tiempo acordado mutuamente, y se
coordinara con Metro y el contratista de la
construccion para implementar cambios en
los medios y métodos durante Construccion
para asegurar que los objetivos de
desempefio se mantengan a un nivel
aceptable durante la construccion del

proyecto.
Operaciones
LU 1 Implementar medidas de gestion de la

demanda de transporte para mejorar la
conectividad del vecindario

Seccibén 3.4, Estética

Umbral 3.4-C: Degradar Construccién Operaciones Construccion
sustancialmente el caracter visual  Menos significativo Menos significativo
o la calidad existente del sitio o
sus alrededores.

AES-1  Tratamientos estéticos: Los muros de
Operaciones contencién en los Segmentos 1y 2 y el muro Operaciones
Significativo de sonido en el Segmento 1 se disefiaran Menos significativo
teniendo en cuenta la escala y el estilo
arquitecténico de William Mead Homes y
Mozaic Apartments adyacentes. Basado en
los comentarios recibidos durante el
desarrollo del proyecto de los residentes de la
propiedad de William Mead Homes, Metro se
coordinara con HACLA con respecto a las
mejoras estéticas del muro de
contencién/muro de sonido en esa ubicacion.
Los materiales, el color, los murales, el

I-)Q @ Metro
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p Indirecto(

Sin impacto

Indirectol]
El proyecto propuesto presentaria Sin impacto
nuevos elementos de infraestructura

lineal que serian una caracteristica

dominante sustancialmente mas

grande que cualquiera de los

entornos actuales dentro de la
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Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)
comunidad residencial de William paisajismo y otros tratamientos estéticos se
Mead Homes. integraran en el disefio del muro de

contencién/sonido para minimizar el
predominio y la escala del muro de
contencién/sonido.

Umbral 3.4-D: Crear una nueva Construccién Construccién Construccién
fuente de luz o resplandor que Significativo L . Menos significativo
afecte negativamente las vistas . Ml Mlnlrmza_r’el tfabaJO MEELIAND 57 la .
: . Operaciones iluminacién directa: Las actividades de Operaciones
diurnas o nocturnas en el area. LA o i’ L
Significativo construccién durante la noche cerca de areas  Menos significativo
Construccion . residenciales deben evitarse en la medida de .
Indirectol] : : : : Indirectol]
Las residencias de Mozaic Sin impacto lo posible. Si se requiere trabajo nocturno, el Sin imoacto
: ! zal in1imp contratista de la construccién debe instalar inimp

Apartments y William Mead Homes
estarian expuestas a niveles mas
altos de iluminacion durante las
horas nocturnas durante un periodo
temporal durante la construccion del
proyecto.

una iluminacién temporal de manera que dirija
la luz hacia el area de la construccion y debe
instalar escudos temporales segun sea
necesario para que la luz no se derrame en
las areas residenciales.

. Operaciones

Operaciones

AES-3  Pantallade iluminacién directay
deslumbramiento: Durante el disefio final,
toda la iluminacién nueva o de reemplazo
debera cumplir con las calificaciones maximas
de deslumbramiento CALGreen (Cédigo de
Normas de Construccion de California 2013 -
Titulo 24, Parte 11) y debera estar disefiada
para ser dirigida lejos de las unidades
residenciales. En la medida de lo posible,
también se incorporaran al disefio elementos
de cribado, incluido el paisajismo. El vidrio y
los materiales de baja reflexién también
deben utilizarse como parte del vestibulo para
pasajeros de nivel superior y el nuevo disefio

I-)Q @ Metro
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En cada una de las siete plataformas
elevadas, se incorporara nueva
iluminacion en el disefio por motivos
de seguridad, lo que puede resultar
en una luz adicional para algunas de
las unidades en los Apartamentos
Mozaic, si no se disefian e instalan
adecuadamente. Los nuevos toldos
de la plataforma también tienen el
potencial de generar un brillo
adicional durante el dia.[]
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Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

de toldos para reducir los impactos del
deslumbramiento diurno.

Seccion 3.5, Calidad del aire y cambio climatico global

Umbral 3.5-A: Conflicto u Construccién No es necesaria la aplicacion de medidas paliativas. Construccion
obstruccion de la implementacion  Sin impacto Sin impacto
del plan de calidad del aire . .
; Operaciones Operaciones
aplicable. L T
Menos significativo Menos significativo
El proyecto propuesto no supondra . .
un conflicto u obstruccion de la ISn_dlrectth ISn_dlrectth
implementacién del plan de calidad in Impacto in impacto
del aire aplicable.
Umbral 3.5-B: Violar cualquier Construccion Construccion Construccién
norma de calidad del aire o ignificati o . ignificati inevi
T : Significativo AQ-1 Control de polvo fugitivo: De conformidad Significativo e inevitable
contribuir sustancialmente a una . .
violacién de calidad del aire Operaciones con la Regla 403 de SCAQMD, durante las Operaciones
existente o proyectada. Significativo operaciones de _desmonte, cIaS|f!caC|on, Menos significativo
. movimiento de tierras o excavaciones, las .
Indirectol] Indirecto

Umbral 3.5-C: El resultado es un
aumento neto acumulativo de

emisiones de polvo fugitivo deben controlarse

Impacto beneficioso mediante el riego regular u otras medidas

Impacto beneficioso

cualquier contaminante de criterio preventivas de polvo utilizando los siguientes
para el cual laregion del proyecto procedimientos, como se especifica en la
no se cumple segiin una norma de Regla 403 del SCAQMD:

calidad del aire ambiental federal o
estatal aplicable (incluidas las
emisiones de liberacion que
exceden los umbrales
cuantitativos para los precursores

de Os). e Proporcionar un camién de agua

Construccion operativo en el sitio en todo momento;
utilizar camiones de riego para minimizar
el polvo; el riego debe ser suficiente para

I-)Q @ Metro
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e Minimice la tierra perturbada por la
limpieza, clasificacion, movimiento de
tierras u operaciones de excavacién para
evitar cantidades excesivas de polvo,
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Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las

Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)
Las emisiones de construccion confinar penachos de polvo en las areas
asociadas con el proyecto propuesto de trabajo del proyecto; el riego se
excederian el criterio diario de realizara al menos dos veces al dia con
contaminantes del SCAQMD y los una cobertura completa, preferiblemente
umbrales de importancia localizados. a Ultima hora de la mafiana y después de

. gue se realice el trabajo.
Operaciones

e Suspender la nivelacion y el movimiento
de la tierra cuando las rafagas de viento
superen las 25 millas por hora, a menos
que el suelo esté lo suficientemente
humedo como para evitar la formacion de
polvo.

Durante las operaciones, el aumento
neto en las emisiones diarias
excederia los umbrales de SCAQMD
para NOx.

e Cubra de manera segura los camiones al
transportar materiales dentro o fuera del
sitio.

o Estabilice la superficie de las pilas de
suciedad si no se elimina de inmediato.

e Limite las rutas vehiculares y las
velocidades a 15 millas por hora en
superficies no pavimentadas y estabilice
las carreteras temporales.

e Minimizar las actividades vehiculares y
de maquinaria innecesarias.

e Barrer las calles pavimentadas al menos
una vez por dia donde haya evidencia de
suciedad que se haya llevado a la
carretera.

e Plantar vegetacion o estabilizar los
terrenos perturbados, incluidos los
caminos vehiculares creados durante la
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construccion para evitar futuras
actividades vehiculares fuera de la
carretera

También se implementaran las siguientes
medidas para reducir las emisiones de la
construccion:

e Prepare una lista de inventario
exhaustiva de todos los equipos
(portatiles y moviles) de trabajo pesado
(50 caballos de potencia y mas) (es decir,
marca, modelo, afio del motor, potencia,
tasas de emision) que se puedan usar
con un total de 40 o mas horas durante
toda la duracién de la construccion para
demostrar como la flota de construccion
es consistente con los requisitos de la
Politica de Construccion Verde de Metro.

e Asegurese de que todos los equipos de
construccion estén correctamente
sintonizados y mantenidos.

e Minimice el tiempo de inactividad a 5
minutos, siempre que sea posible, lo que
ahorra combustible y reduce las
emisiones.

e Utilice fuentes de energia existentes (por
ejemplo, postes de energia) o
generadores de combustible limpio en
lugar de generadores de energia
temporales, cuando sea posible.

e Organice consultas apropiadas con
CARB o SCAQMD para determinar los

I-)? @ Metro

ES-xxix




Link Union Station - Proyecto EIR Enero, 2019
Resumen ejecutivo
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Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

requisitos de registro y permisos antes de
la operacion del equipo en el sitio y
obtenga el Registro de equipos portatiles
CARB con el estado o un permiso del
distrito local para motores portatiles y
unidades portatiles de equipos
impulsados por motores utilizados en el
trabajo del proyecto sitio, con la
excepcion de los vehiculos motorizados
en carretera y fuera de carretera, segun
corresponda.

e Estas técnicas de control se incluiran en
las especificaciones del proyecto y seran
implementadas por el contratista de
construccion.

AQ-2 Cumplimiento de las normas de emision de
gases de escape Tier 4 de la EPA y del
combustible diésel renovable para equipos
todo terreno: De conformidad con la Politica
de construccion ecolégica de Metro, todos los
equipos de construccion que funcionan con
diésel fuera de la carretera que tengan mas
de 50 caballos de fuerza deberan cumplir con
los estandares de emisiones de escape
finales Tier 4 de la EPA de EE. UU. (40 CFR
Parte 1039). Ademas, si aun no se ha
suministrado con un filtro de particulas diésel
equipado de fabrica, todo el equipo de
construccion debera estar equipado con los
mejores dispositivos de tecnologia de control
disponibles certificados por el CARB.
Cualquier dispositivo de control de emisiones
utilizado por el contratista debera lograr
reducciones de emisiones que no sean
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Determinacion de la Determinacion de la
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inferiores a lo que podria lograrse con una
estrategia de control de emisiones diésel de
Nivel 3 para un motor de tamafio similar,
segun lo definen las regulaciones de CARB.

Ademas del uso de equipos de Nivel 4, todos
los equipos de construccion fuera de la
carretera deben alimentarse con diésel 100
por ciento renovable.

Operaciones

AQ-3 Plan adaptativo de medidas paliativas para
la calidad del aire: Antes de la
implementacion del servicio de transporte
ferroviario de recorrido continuo
regional/interurbano, Metro, en coordinacion
con el SCRRA, preparara un Plan de medidas
paliativas para la calidad del aire, como
operador del servicio ferroviario de pasajeros
en el sur de California y el gerente del
programa y el receptor de la subvencion del
Programa SCORE, Amtrak y la Agencia del
Corredor Ferroviario LOSSAN. El Plan debe
identificar la metodologia y los requisitos para
los inventarios anuales de emisiones que
debe preparar Metro, segun los movimientos
reales/actuales del tren y las concentraciones
de contaminantes correspondientes hasta el
afio 2040.

Requisitos del plan de medidas paliativas:
tras la implementacion del servicio de
recorrido continuo regional/interurbano, y
anualmente, Metro compilara y resumira los
horarios actuales de trenes de larga distancia
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Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

de Metrolink, Pacific Surfliner y Amtrak para
determinar el nivel real de diario y pico
Periodos de movimiento de trenes (incluidos
los movimientos de trenes sin ingresos) que
operan a través de LAUS.

En forma anual, Metro retendra los servicios
de un especialista en calidad del aire para
realizar un inventario anual de emisiones para
determinar si se prevé que los movimientos
reales del tren a través de LAUS aumentaran
los criterios de emisiones de contaminantes a
un nivel que excederia los umbrales de
significancia de SCAQMD o las
concentraciones de contaminantes de diésel a
un nivel que excederia el umbral de 10 en un
millén del SCAQMD a cualquier nivel. Uso de
suelo residencial en el area de estudio del
proyecto. Metro preparara un informe anual
gque resuma los resultados cuantitativos de las
emisiones de contaminantes y las
concentraciones de contaminantes de diésel
en el area de estudio del proyecto. Si se
proyecta que las emisiones de contaminantes
y las concentraciones de contaminantes de
diésel excedan los umbrales de SCAQMD, los
operadores ferroviarios regionales e
interurbanos, en coordinacién con Metro y
CalSTA, deberan implementar tecnologias
emergentes de la flota ferroviaria compatibles
con el Objetivo 6 del Plan Ferroviario del
Estado de California 2018: Practica de la
Administracién Ambiental, Politica 4:
Transforme a un sistema de transporte limpio
y eficiente en energia (Transform to a Clean
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and Energy Efficient Transportation System)
(Caltrans 2018a, pag. 10 y 110), o reducir los
movimientos del tren a través de LAUS para
reducir los criterios de emisiones de
contaminantes por debajo de los umbrales de
significancia de SCAQMD y las
concentraciones de contaminantes de diésel
por debajo de los umbrales de SCAQMD en el
area de estudio del proyecto.

Después de la implementacién de tecnologias
emergentes, Metro continuara preparando un
inventario de emisiones en coordinacion con
SCRRA, Amtrak y la Agencia del Corredor
Ferroviario LOSSAN anualmente para
informar los resultados cuantitativos de los
criterios de emisiones de contaminantes y las
concentraciones de contaminantes de diésel
en el area de estudio del proyecto. El informe
anual incluira un analisis de los cambios
reales (actuales) y propuestos en los horarios
de los trenes en relacién con los niveles de
los criterios de emisiones de contaminantes y
la concentracion de contaminantes de diésel
en el area de estudio del proyecto. El informe
se preparara anualmente antes del 31 de
diciembre de cada afio, comenzando el afio
calendario después de la implementacion del
servicio de transporte ferroviario de recorrido
continuo regional/interurbano hasta 2040 e
incluird los resultados del inventario de
emisiones y la efectividad de las medidas
implementadas.

Tecnologias emergentes de la flota
ferroviaria: para lograr una reduccion de los
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criterios de emisiones de contaminantes por
debajo de los umbrales de SCAQMD y las
concentraciones de contaminantes de diésel
por debajo de un nivel que no exceda los
umbrales SCAQMD, los operadores
ferroviarios regionales e interurbanos pueden
reemplazar, modernizar o complementar parte
o toda su flota existente con caracteristicas de
cero o bajas emisiones. Los tipos de
tecnologias emergentes que pueden
implementarse incluyen, entre otros, los
siguientes:

e Sistemas eléctricos de unidades
multiples.

e Diésel unidades mudltiples.
e Unidades de bateria hibridas.

e Diésel renovable y otros combustibles
alternativos.

Metro se coordinara con los operadores
regionales ferroviarios/interurbanos para
incorporar estas tecnologias emergentes en
acuerdos operativos y/o de financiacion
existentes y/o futuros para reducir las
emisiones de escape de las locomotoras en el
area de estudio del proyecto.

Umbral 3.5-D: Exponer los Construccion Construccion Construccion
receptores sensibles a Significativo Menos significativo
concentraciones de
contaminantes sustanciales.

AQ-1 Control de polvo fugitivo
Operaciones
Significativo

Operaciones

AQ-2 Cumplimiento de las normas de emision de Menos significativo

gases de escape Tier 4 de la EPA y del
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Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

Determinacion de la
importancia
(después de las

Posibles impactos ambientales

Construccion

El riesgo maximo de cancer durante
la construccién excede el umbral de
SCAQMD de 10 en 1 mill6n.

Operaciones

Durante las operaciones, en
comparacion con las condiciones sin
el proyecto, el aumento del riesgo de
cancer relacionado con el proyecto
superaria el umbral de SCAQMD de
10 en 1 mill6n.

Umbral 3.5-E: Crear olores
objetables que afectan a un
numero sustancial de personas

El proyecto propuesto no crearia
olores objetables que afecten a un
namero sustancial de personas.

Umbral 3.5-F: Generar emisiones
de gases de efecto invernadero,
directa o indirectamente, que
pueden tener un efecto adverso en
el medio ambiente.

El proyecto propuesto no generara
emisiones de gases de efecto
invernadero, directa o
indirectamente, que pueden tener un

efecto adverso en el medio ambiente.

Aungue no se requiere para mitigar
un impacto significativo, la mitigacién

paliativas)

Indirecto(]
Impacto beneficioso

Construccién
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirectol]
Sin impacto

Construccion y
operaciones
Impacto beneficioso

Indirectol]
Sin impacto

Medidas paliativas que se proponen

combustible diésel renovable para equipos
todo terreno

Operaciones

AQ-3

Plan adaptativo de medidas paliativas para
la calidad del aire

No es necesaria la aplicacion de medidas paliativas.

AQ-2

AQ-3

Cumplimiento de los estandares de
emisiones de escape Nivel 4 de la EPA

Plan adaptativo de medidas paliativas para
la calidad del aire

medidas paliativas)

Indirecto(]
Impacto beneficioso

Construccién
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto(]

Sin impacto

Construccion y operaciones
Impacto beneficioso

Indirectol]
Sin impacto
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Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

de la calidad del aire propuesta
reduciria ain mas las emisiones de
gases de efecto invernadero.

Umbral 3.5-G: Conflicto con el Construccion y No es necesaria la aplicacion de medidas paliativas. Construccién y operaciones
plan, politica o reglamento operaciones Menos significativo
aplicable adoptado con el fin de Menos significativo .
reducir las emisiones de gases de . In_dlr_ectolj
efecto invernadero. In_dlr_ectolj SINMpPAcio

Sin impacto
El proyecto propuesto no entraria en
conflicto con un plan, politica o
reglamento aplicable adoptado con el
propdsito de reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero.
Seccioén 3.6: Ruido y vibracion
Umbral 3.6-A: Un aumento Operaciones Operaciones Operaciones
WAL Construiruna barrera acusica: Antes e 7% Senfeato
inmediaciones del proyecto por Indlrecto. o alcanza_r los movimientos méaximos diarios Indlrecto. o
sreE 2e o aitvelies cdsieies Menos significativo pro_nosncados de trenes ) Menos significativo
sin el proyecto. regionales/interurbanos a través f:ig LAUS en

2031 (770 trenes), Metro construird una

Umbral 3.6-C: Exposicion de barrera acustica de hasta 22 pies de altura
personas a o generacion de para reducir los impactos de ruido operativo
niveles de ruido que superen los en William Mead Homes. La barrera acustica
estandares establecidos en el plan estara construida de materiales que logren
general local o en la ordenanza reducciones similares o pérdida de insercion
sobre el ruido, o estandares en los receptores que sufran el impacto y
aplicables de otras agencias. tendra una clase de transmision de sonido

aproximada de 50 y una densidad de
superficie de al menos 4 libras por pie
cuadrado. Metro podra construir la barrera
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(antes de las medidas (después de las

Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)
En las condiciones de 2031 y 2040, acustica antes de 2031 para reducir los
el proyecto propuesto produciria impactos de ruido relacionado con la
graves impactos de ruido en construccion o moderar impactos de ruido
William Mead Homes. operativo de mayores movimientos de trenes

gue podrian tener lugar a partir de 2026.

Umbral 3.6-B: Exposicién de Construccion Construccion Construccién
personas a o generacion de Significativo . L. . Menos significativo
vibracion del suelo o niveles de . iz Emplear_medl_c’ias dereduccion del so_n’ldo .
: : Operaciones y de la vibracion durante la construccion: Operaciones
ruido del suelo excesivos. L . > > S
Menos significativo El contratista de la construccion empleara Menos significativo
Construccion . medidas para minimizar y reducir el ruido y la .
Indirecto : A - : Indirecto
Debido a que la construccion se Menos significativo vibracion de construccion. Las medidas de Menos significativo
o duciriaqa 300 pies de un 9 reduccion del ruido y de la vibracién que 9
p pies d serian implementadas incluyen, pero no se
controlador de pila de impacto y a e P .
. L ) limitan a, las siguientes:
140 pies del rodillo vibratorio de usos
delicados del suelo, tendria lugar un e Consideraciones de disefio y formato del
grave impacto relacionado con proyecto:

William Mead Homes y
Mozaic Apartments desde una
perspectiva de molestia.

o Construir barreras acusticas
temporales, como barreras
temporales o pilotes de material
excavado, entre actividades ruidosas
y receptores sensibles al ruido

0 Sies posible, desviar el trafico de
camiones lejos de las calles
residenciales y, si no hay alternativas
disponibles, elegir calles con la
menor cantidad posible de
residencias

o Ubicar los equipos en el lugar de
construccion, tan lejos como sea
posible de lugares sensibles al ruido
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o Construir recintos amurallados
alrededor de actividades
especialmente ruidosas o grupos de
equipos ruidosos (esto es, se
pueden usar escudos alrededor de
los rompedores de pavimento y se
pueden colocar cortinas de vinilo
forradas bajo estructuras elevadas)

e Secuencia de operaciones:

0 Restringir los trabajos con
controlador de pila de impacto a
periodos diurnos

o Combinar operaciones ruidosas para
gue tengan lugar en el mismo
periodo de tiempo

= El nivel de ruido total producido
no seria significativamente
mayor al nivel producido si las
operaciones se realizaran por
separado

o Enla medida de lo posible, evitar
actividades nocturnas

=  En barrios residenciales, la
sensibilidad al ruido aumenta
durante las horas nocturnas

e Meétodos alternativos de construccion:

o0 Siempre que sea posible, evitar el
uso de un controlador de pila de
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impacto en areas sensibles al ruido o
a la vibracion

= Pilotes perforados o el uso de
un controlador de pila de
impacto vibratorio o sénico son
alternativas mas silenciosas
cuando las condiciones
geoldgicas permitan su uso

0 Usar equipos especialmente
silenciosos, como compresores de
aire silenciosos y cerrados y
silenciadores que funcionen
correctamente en todos los motores

0 Siempre que sea posible, elegir
métodos de demolicion mas
silenciosos (por ejemplo, cortar las
cubiertas de puentes en secciones
gue puedan cargarse en camiones
produce niveles de ruido
acumulativos mas bajos que la
demolicion por impacto de los
rompedores de pavimento)

En un esfuerzo por mantener los niveles de
ruido de construccion por debajo de los
criterios de vibracion o ruido de construccion
de la FTA, Metro monitoreara el ruido y la
vibracién durante los momentos mas ruidosos
y de mayor vibracién de las actividades de
construccion. El monitoreo continuo del ruido
y de la vibracién de construccion se realizara
en la primera fila de residencias de

William Mead Homes y Mozaic Apartments,
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Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas
Posibles impactos ambientales

Medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(después de las

paliativas)

NV-3

medidas paliativas)

dentro de los 300 pies de las actividades de
construccion, aproximadamente. Los
monitores se desplegaran mas cerca de la
actividad de construccion porque la
demostracion del cumplimiento de los
umbrales de construccion en los lugares mas
cercanos garantiza el cumplimiento mas lejos.
Si se exceden los criterios de ruido o
vibracién de construccion de la FTA, Metro
deberé alertar y ordenar al contratista que
incorpore métodos adicionales de reduccion
de ruido y vibracion (ver ejemplos arriba).

Preparar un plan de notificacion a la
comunidad para el proyecto de
construccion: Para abordar de manera
proactiva las preocupaciones de la comunidad
relacionadas con el ruido y la vibracion de
construccion, antes de la construccion, Metro
o0 el contratista de la construccion prepararan
y mantendran un plan de notificacion a la
comunidad. Los componentes del plan
incluiran paquetes de informacion inicial
preparados y enviados por correo a todas las
residencias dentro de un radio de 500 pies del
proyecto de construccion. Las actualizaciones
del plan se prepararan segin sea necesario
para indicar cambios en el cronograma de
construccion u otros procesos. Metro
identificara una persona de contacto en el
proyecto que esté disponible para responder
a las preguntas de la comunidad o de otros
grupos interesados.

FR

ES-xI

@ Metro



Link Union Station - Proyecto EIR

Resumen ejecutivo

Enero, 2019
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importancia
(antes de las medidas

Medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(después de las
medidas paliativas)

Posibles impactos ambientales

Umbral 3.6-D: Un aumento
temporal o periédico sustancial de
los niveles de ruido ambiente
existentes sin el proyecto.

Construccion

El ruido relacionado con la
construccién excederia las pautas de
ruido de construccion de la FTA en
los receptores sensibles mas
cercanos al proyecto, incluidos
William Mead Homes y

Mozaic Apartments.

Operaciones

En las condiciones de 2031 y 2040,
el proyecto propuesto produciria
graves impactos de ruido en
William Mead Homes.

Seccion 3.7: Recursos biolégicos

Umbral 3.7-A: Tener un efecto
adverso sustancial, ya sea
directamente o a través de
modificaciones del habitat, sobre
cualquier especie identificada
como especie candidata, sensible
o de estado especial en planes,
politicas o regulaciones locales o
regionales, o por el CDFW o el
USFWS.

paliativas)

Construccion
Significativo

Operaciones
Significativo

Indirecto
Menos significativo

Construccion
Significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Significativo

Construccion

NV-2

Emplear medidas de reduccién del sonido
y de la vibracién durante la construccion

NV-3 Preparar un plan de notificacion a la
comunidad para el proyecto de
construccion

Operaciones

NV-1 Construir una barrera acustica

Construccién

BIO-1 Murciélagos: Un bi6logo cualificado

especialista en murciélagos, aprobado por
Metro, realizara estudios previos a la
construccién para detectar murciélagos en
reposo con estado especial (incluidos los
murciélagos mastin occidentales y los
murciélagos amarillos occidentales) y otras
especies de murciélagos nativos dentro de las
2 semanas anteriores a la construccion. Los
estudios se realizaran donde estén presentes
habitats adecuados o estructuras de puentes

Construccion
Significativo e inevitable

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo

Construccion
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo
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Link Union Station - Proyecto EIR

Resumen ejecutivo

Enero, 2019

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

Determinacion de la
importancia
(después de las

Posibles impactos ambientales

Construccion e indirecto

Posibles impactos en:

e Dos especies de California de
preocupacion especial
(murciélago mastin occidental
y murciélago amarillo
occidental)

o

Posibles impactos en los
murciélagos mastin
occidentales como
resultado de las actividades
de construccion en las
inmediaciones de puentes

Posibles impactos en los
murciélagos amarillos
occidentales como
resultado de la remocion de
arboles naturales o
plantados (ornamentales),
incluyendo palmeras

e Sitios de reposo para la
maternidad de los murciélagos

Medidas paliativas que se proponen

gue se removeran o que produciran
modificaciones en la subestructura. Todos los
lugares con habitats de descanso adecuados
(incluidos los posibles refugios de maternidad)
seran estudiados utilizando una combinacion
apropiada de inspeccion de la estructura,
recuentos de salidas, estudios acusticos u
otros métodos adecuados. Los estudios se
realizaran durante la estacion y la hora del
dia/de la noche adecuadas para garantizar la
deteccion de murciélagos de descanso diurno
y nocturno (esto es, preferiblemente se
realizara un estudio diurno y uno nocturno en
cada lugar con habitat de descanso adecuado
durante la temporada de maternidad, del 1 de
mayo al 31 de agosto). Si no se detectan
refugios, los arboles que proporcionen un
habitat de descanso adecuado podran
removerse bajo la guia del biélogo cualificado
especialista en murciélagos.

Si se detecta un refugio, la exclusién pasiva
incluird el monitoreo del refugio durante 3 dias
para determinar si este esta activo. Si se
determina que el refugio sustenta a una
hembra reproductora con su cria, se evitara el
refugio hasta que ya no esté activo. Si el
refugio permanece activo durante los 3 dias
de monitoreo y las observaciones confirman

medidas paliativas)

gue no es una colonia de maternidad, se
instalara un dispositivo temporal de exclusion
de murciélagos bajo la supervisiéon de un
bidlogo cualificado especialista en
murciélagos aprobado por Metro. A discrecién
del bidlogo y sobre la base de su experiencia,

I-)Q @ Metro
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Link Union Station - Proyecto EIR Enero, 2019
Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

se podra construir e instalar una estructura de
refugio alternativa antes de la instalacion de
los dispositivos de exclusion. La exclusion se
realizara durante el otofio (en septiembre u
octubre) para evitar capturar en el interior
crias que aln no pueden volar, durante los
meses de verano, o individuos aletargados
(hibernacion), durante el invierno. Si no se
puede determinar si un sitio de refugio activo
sustenta a una colonia de maternidad, no se
alterara el sitio de refugio y se pospondra o
interrumpird la construccion dentro de los

300 pies, hasta que el refugio quede vacante
y las crias sean voladoras (puedan volar). Los
esfuerzos de exclusion se monitorearan
semanalmente y de manera continua mientras
duren las actividades del proyecto de
construccion, y se removeran cuando ya no
sean necesarios.

Durante la construccion, se implementaran las
siguientes medidas de prevencién y
minimizacion:

e Todos las obras realizadas en puentes
tendran lugar durante el dia. Si esto no
es posible, las luces y el ruido deberan
dirigirse lejos de refugios nocturnos y
areas de forrajeo.

e Los equipos de combustion (como
generadores, bombas y vehiculos) no se
estacionaran ni se operaran bajo un
puente. El personal de construccién no
estar4 presente directamente bajo una
colonia en reposo. Las actividades de

I-)Q @ Metro
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Link Union Station - Proyecto EIR Enero, 2019
Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

construccion no restringiran severamente
el acceso aeroespacial a los refugios.

e Laremocion de arboles maduros que
proporcionen un habitat adecuado para el
descanso de los murciélagos se realizara
fuera de la temporada de maternidad (del
1 de mayo al 31 de agosto); es decir, la
remocion se realizara entre el 1 de
septiembre y el 30 de abril. Debido a que
los murciélagos podrian presentarse en
estado letargico durante el invierno, el
hébitat adecuado para el descanso se
removera antes de la llegada del clima
frio (aproximadamente el 1 de
noviembre) o segun lo determine el
bidlogo cualificado especialista en
murciélagos.

e En laremocién de palmeras, se
removeran las hojas muertas primero,
antes de derribar la palma, para permitir
gue los murciélagos escapen.

BIO-2  Especies protegidas por la MBTA: En la
medida de lo posible, la remocién de
vegetacion se realizara fuera de la temporada
de nidificacion de aves (del 1 de febrero al 30
de septiembre). Si la remocién de vegetacion
no puede realizarse fuera de la temporada de
nidificacion, un biélogo cualificado
especialista en aves aprobado por Metro
realizara estudios previos a la construccion
para localizar nidos activos dentro de los 7
dias anteriores a la remocion de vegetacion
en cada area con habitat adecuado para la
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Link Union Station - Proyecto EIR Enero, 2019
Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

nidificacion. Si durante los estudios previos a
la construccion se encuentran aves
nidificadoras, el bidlogo establecera una
barrera de exclusion (150 pies para aves
paseriformes y 500 pies para aves de rapifia)
adecuada para prevenir perturbaciones al
nido. La barrera podra reducirse dependiendo
de las especies y las condiciones especificas
de los lugares, segin lo determine el biélogo
cualificado. Esta barrera sera claramente
marcada en el campo por el personal de la
construccion bajo la guia del bidlogo, y la
remocién de construccion o vegetacion no se
realizara dentro de la barrera hasta que el
bidlogo determine que las crias ya han
emplumecido o que el nido ya no est4 activo.

Se instalaran dispositivos de exclusion
(materiales de superficie dura, como madera
contrachapada o plexiglas, materiales
flexibles, como vinilo, 0 un mecanismo similar
gue evite que las aves construyan nidos)
sobre sitios de nidificacion adecuados en los
puentes que seran removidos o que
produciran modificaciones en la subestructura
antes de la temporada de nidificacion (del 1
de febrero al 30 de septiembre), para evitar la
nidificacion en los puentes de las aves que
anidan en puentes y grietas (esto es,
vencejos y golondrinas). No se utilizaran
redes como material de exclusién porque
estas pueden herir o matar a las aves, lo que
seria una violacion de la MBTA.

Ademas, si van a realizarse obras en puentes
existentes con potenciales sitios con nidos
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Resumen ejecutivo

Enero, 2019

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

Determinacién de la

importancia

(después de las

Posibles impactos ambientales

Umbral 3.7-D: Afectar
sustancialmente el movimiento de
cualquier residente nativo o peces
migratorios o especies silvestres o
aresidentes nativos establecidos
o corredores migratorios de vida Indirecto
silvestre, o impedir el uso de sitios  Menos significativo
de conservacion de vida silvestre.

Construccién
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

El proyecto propuesto no afectaria
sustancialmente el movimiento de

paliativas)

Medidas paliativas que se proponen

que seran removidos o que produciran
modificaciones en la subestructura entre el 1
de febrero y el 30 de septiembre, todos los
nidos de aves se removeran antes del 1 de
febrero. Inmediatamente antes de la remocion
del nido, un biélogo cualificado inspeccionara
cada nido para detectar la presencia de
murciélagos aletargados, que se sabe que
usan nidos de golondrina viejos. La remocién
de nidos se realizara bajo la guia y
observacion de un biélogo cualificado. La
remocion de nidos de golondrina en puentes
gue estan en construccion se repetira con la
frecuencia que sea necesaria para evitar que
se completen los nidos, a menos que ya se
haya instalado un dispositivo de exclusién de
nidos. La remocion del nido y la instalacién
del dispositivo de exclusion de nidos seran
supervisadas por un biélogo cualificado. Tales
esfuerzos de exclusion se continuaran para
mantener las estructuras libres de golondrinas
hasta octubre o la finalizacion de la
construccion.

No es necesaria la aplicacion de medidas paliativas.

medidas paliativas)

Construccion
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo
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Link Union Station - Proyecto EIR Enero, 2019
Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

ningun residente nativo ni peces
migratorios ni especies silvestres, ni
a residentes nativos establecidos ni
corredores migratorios de vida
silvestre, ni impediria el uso de sitios
de conservacion de vida silvestre.

Umbral 3.7-E: Conflicto con las Construccion Construccion e indirecto Construccion
politicas u ordenanzas locales que  Significativo Menos significativo

protegen los recursos biolagicos BIO-3 Arboles protegidos: Un arborista consultor

como la politica u ordenanza de Operaciqne.s. . registrado en la Sociedad Amer,icana dg Operaciqne.s. .
oA T AlE Ao, Menos significativo Arbqustas ConsuItore.s'reallzara’estud|os Menos significativo
. previos a la construccién sobre arboles .
Construccion e indirecto In.d'r??to. protegidos (arboles nativos de 4 pulgadas o Indlrecto. e
Significativo mas de diametro acumulado, medidos a Menos significativo

El proyecto propuesto podria requerir
la remocion o interrupcién de una o
mas especies nativas de arboles que
se consideran arboles protegidos en
virtud de la Ordenanza de Arboles de
la ciudad de Los Angeles.

4.5 pies sobre el nivel del suelo, que estan
sujetos a proteccion en virtud de la
Ordenanza N.° 177404, Conservacion de
Arboles Protegidos del codigo municipal de la
ciudad de Los Angeles, incluidos los robles, el
nogal negro del sur de California, el sicomoro
del oeste y la bahia de California), al menos
120 dias antes de la construccion. Las
ubicaciones y los tamafios de todos los
arboles protegidos se identificaran antes de la
construccion y se superpondran en los mapas
del espacio ocupado por el proyecto para
determinar qué arboles pueden protegerse de
acuerdo con la Ordenanza N.° 177404. El
arborista consultor registrado preparara un
Informe de Arbol Protegido y presentara tres
copias al Departamento de Obras Publicas de
la ciudad de Los Angeles. Cualquier arbol
protegido que deba ser removido a causa del
proyecto de construccion, se reemplazara en
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Link Union Station - Proyecto EIR Enero, 2019
Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacién de la Determinacién de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales paliativas) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

una proporcion de 2:1 (o en una proporcion
de hasta 4:1 para arboles protegidos en
propiedad privada), excepto cuando el arbol
protegido sea reubicado en la misma
propiedad, la ciudad de Los Angeles haya
aprobado la remocion del arbol, y la
reubicacion sea econémicamente razonable y
favorable para la supervivencia del arbol.
Cada arbol de reemplazo sera un ejemplar de
al menos 15 galones, midiendo 1 pulgada o
mas de diametro, 1 pie por encima de la base,
y tendra al menos 7 pies de altura medidos
desde la base.
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Link Union Station - Proyecto EIR

Resumen ejecutivo

Enero, 2019

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

Determinacion de la
importancia
(después de las

Posibles impactos ambientales

paliativas)

Seccion 3.8: Hidrologia y calidad del agua

Umbral 3.8-A: Agotar
sustancialmente los suministros
de agua subterranea o afectar
sustancialmente la recarga de
agua subterranea, de modo que
habria un déficit neto en el
volumen del acuifero o una
disminucion del nivel de la capa
de agua subterranea local.

El proyecto propuesto no agotaria
sustancialmente los suministros de
agua subterranea ni afectaria
sustancialmente la recarga de agua
subterranea, de modo que habria un
déficit neto en el volumen del
acuifero o una disminucién del nivel
de la capa de agua subterranea
local.

Umbral 3.8-B: Alterar
sustancialmente el patrén de

Construccion
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Sin impacto

Construccion
Significativo

Medidas paliativas que se proponen

No es necesaria la aplicacion de medidas paliativas.

Construccion

medidas paliativas)

Construccioén
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Sin impacto

Construccién
Menos significativo

HWQ-1 Preparar e implementar un SWPPP:
Durante la construccién, Caltrans, Metro y
CHSEA cumpliran con lo previsto en el
Permiso General NPDES para Descargas de
Aguas Pluviales Asociadas con Actividades
de la Construccion y Alteracion del Suelo
(CGP) (Orden N.° 2009-0009-DWQ, NPDES
N.© CAS000002), y cualquier enmienda
posterior (Orden N.° 2010-0014-DWQ y Orden
N.° 2012-0006-DWQ), pues se relacionan con
las actividades de construccion del proyecto.

I-)Q @ Metro
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drenaje existente del terreno o
superficie, incluso a través de la
alteracion del curso de un arroyo o
rio, 0 aumentar sustancialmente la  |ndirecto
velocidad o la cantidad de Sin impacto
escorrentia superficial de manera

que se produciria una inundacién

dentro o fuera del lugar.

Operaciones
Significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Sin impacto

Construccion




Link Union Station - Proyecto EIR

Resumen ejecutivo

Enero, 2019

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Posibles impactos ambientales

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

Determinacion de la
importancia
(después de las

Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

El proyecto propuesto requeriria
cantidades sustanciales de
nivelacion y excavacion para
reconfigurar los patrones de drenaje
existentes y asegurar que las
conexiones a la infraestructura de
drenaje existente sean mantenidas o
mejoradas. Cualquier aumento en la
carga de sedimentos del area de
construccién podria conducir a
alteraciones en los patrones de
drenaje debido a la acumulacion de
sedimentos en las areas aguas
abajo, si no se maneja
adecuadamente.

Operaciones

El proyecto propuesto produciria
alteraciones en los patrones de
drenaje existentes en el area de
estudio del proyecto, que podrian
producir inundaciones localizadas si
no se las maneja adecuadamente.

Las actividades de construccion no
comenzaran hasta que se reciba un nimero
de identificacion del descargador de desechos
por parte del Sistema de Aplicacion Mdltiple
de Aguas Pluviales y de Seguimiento de
Informe. El contratista implementara todos los
aspectos requeridos por el SWPPP durante el
proyecto de construccion. Caltrans, Metro y
CHSRA cumpliran con los requisitos de
muestreo e informes del Nivel de Riesgo 1 del
CGP. Un desarrollador de SWPPP cualificado
preparard e implementara un plan de accion
en caso de lluvia, dentro de las 48 horas
previas a un evento de lluvia con un 50 por
ciento 0 mas de probabilidad de precipitacion
segun la Administracion Nacional Oceanica y
Atmosférica. Se enviara un Aviso de
Terminacién a SWRCB dentro de los 90 dias
posteriores a la finalizacion de la construccion
y la estabilizacion del lugar.

Operaciones
HWQ-2 Calidad final del agua seleccion de BMP y

Acuerdo de mantenimiento (Caltrans
ROW): Metro cumplird con lo previsto en el
Permiso Estatal Caltrans NPDES (Orden N.°
2012-0011-DWQ, NPDES N.° CAS000003),
vigente a partir del 1 de julio de 2013
(conocido como el permiso Caltrans MS4).
Este requisito posterior a la construccion solo
se aplicaria a las mejoras del viaducto general
US-101. Metro preparara un informe de datos
de aguas pluviales con planos,
especificaciones y fase de céalculo que
abordara las BMP posteriores a la
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Link Union Station - Proyecto EIR
Resumen ejecutivo

Enero, 2019

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

Posibles impactos ambientales SEUEUVES))

Medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(después de las
medidas paliativas)

HWQ-3

HWQ-4

construccion para el viaducto general US-101,
de acuerdo con la Guia de Disefio y
Planificacion de Proyectos de Caltrans (dltima
edicion).

Calidad final del agua seleccion de BMP y
Acuerdo de mantenimiento (CHSRA ROW):
Para la parte del proyecto fuera de Caltrans
ROW que tiene en cuenta el sistema HSR
planificado, Metro cumplira con el Permiso
General NPDES para los Requisitos de
Descarga de Desechos para Descargas de
Aguas Pluviales de Small MS4 (Orden N.°
2013-0001-DWQ, NPDES N.° CAS000004),
vigente a partir del 1 de julio de 2013
(conocido como el permiso Fase Il). Este
requisito posterior a la construccién solo se
aplica a los servicios CHSRA.

Calidad final del agua seleccion de BMP y
Acuerdo de mantenimiento (No
Caltrans/No CHSRA): Metro cumplira con los
Requisitos de Descarga de Desechos NPDES
para Descargas MS4 dentro de las Cuencas
Costeras del Condado de Los Angeles,
excepto aquellas descargas que se originen
en la ciudad de Long Beach MS4 (Orden N.°
2012-0175, NPDES N.° CAS004001), vigente
a partir del 28 de diciembre de 2012
(conocido como el Permiso Fase I). Este
requisito posterior a la construccion se
aplicara a todo el proyecto excepto aquellas
partes que estén bajo la jurisdiccion del
Permiso Caltrans MS4 y el Permiso Fase Il de
la CHSRA. Metro preparara un informe final
LID de acuerdo con el Manual de planificacion
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Resumen ejecutivo

Enero, 2019

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

Posibles impactos ambientales SEUEUVES))

Medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(después de las
medidas paliativas)

HWQ-5

Construccion
Significativo

Umbral 3.8-C: Crear o0 aportar agua
de escorrentia que excederia la
capacidad de los sistemas de
drenaje de aguas pluviales
existentes o planificados o
proporcionar fuentes adicionales
sustanciales de escorrentia
contaminada.

HWQ-1
Operaciones
Significativo

Indirecto HWQ-2

Sin impacto
HWQ-3
Construccion

Construccion

Operaciones

y desarrollo del suelo para un desarrollo de
bajo impacto de la ciudad de Los Angeles
(Manual LID), del 9 de mayo de 2016. Este
documento identificara las BMP que deben
estar presentes antes de la operacion y el
mantenimiento del proyecto.

MOU a Largo Plazo: Se ejecutara un MOU
antes de completar el disefio de ingenieria
final y antes de la aprobacion de los
correspondientes planos, especificaciones y
fase de calculo del proyecto. EI MOU aclarara
y abordara las responsabilidades
compartidas, técnicas, financieras, legales y
de otra indole de multiples agencias
relacionadas con MS4 para el disefio, la
construccion y las fases operativas del
proyecto. Las agencias involucradas en el
MOU incluiran, pero no se limitaran a,
Caltrans, CHSRA y Metro. El MOU abordara,
pero no se limitara a, la calidad de la
escorrentia de aguas pluviales que se
transportara y aceptara entre las partes
afectadas.

Construccion

Preparar e implementar un SWPPP Menos significativo

Operaciones
Menos significativo
Calidad final del agua seleccion de BMP y

Acuerdo de mantenimiento (Caltrans ROW) Ll

Sin impacto
Calidad final del agua seleccion de BMP y
Acuerdo de mantenimiento (CHSRA ROW)
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Link Union Station - Proyecto EIR
Resumen ejecutivo

Enero, 2019

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

Medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(después de las
medidas paliativas)

Posibles impactos ambientales

Si no se gestionan adecuadamente,
los sedimentos, los productos
derivados del petroleo y los
desechos relacionados con el
concreto pueden derramarse 0
filtrarse y pueden ser transportados a
través de la escorrentia de aguas
pluviales hacia las aguas receptoras.

Operaciones

Se anticipa que un aumento general
en la escorrentia pluvial producira un
aumento de la superficie
impermeable, lo que aumentaria el
volumen de flujo y excederia la
capacidad de algunos sistemas de
drenaje en el lugar.

Umbral 3.8-D: Exponer a personas  Construccion

o0 estructuras a un riesgo de Menos significativo
pérdida, lesion o muerte a causa
de inundaciones, incluidas las
inundaciones como resultado de
la falla de un dique o una represa. Indirecto

Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

El proyecto propuesto no expondria a
personas o estructuras a un riesgo
de pérdida, lesion o muerte a causa
de inundaciones, incluidas las
inundaciones como resultado de la
falla de un dique o represa.

paliativas)

HWQ-4 Calidad final del agua seleccion de BMP y

Acuerdo de mantenimiento (No
Caltrans/No CHSRA)

HWQ-5 MOU a Largo Plazo

No es necesaria la aplicacion de medidas paliativas.

Construccién
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo
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Link Union Station - Proyecto EIR Enero, 2019
Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)
Umbral 3.8-E: Violar cualquier Construccion Construccion Construccién
:1:(; Lrﬂgigoicdaellgzg Cdaerlggg; ea ° (S)Ig;z:j:/; HWQ-1 Preparar e implementar un SWPPP :)Aez:):ciizzlcatwo
desechos. Significativo R Cumpl.i.r EEM O r.equisitos I_ocales de_ p Mgnos significativo
Umbral 3.8-G: De otro modo, _ desagye de agua: El qqntransta cumplira con _
degradar sustancialmente la qulr_epto_ lo previsto en los Requisitos Generales de Indlrecto. -
calidad del agua. Significativo Descarga de I?esechos para Descqrgas de Menos significativo
Agua Subterranea de la Construccién y
Construccion Proyecto de Desagiie a Aguas Superficiales
Las actividades de construccion en las Cuencas Costeras de los Condados de
. . . Los Angeles y Ventura (Orden N.°
PSR PIEEMET U TA{EEs R4-2013-0095, Permiso NPDES N.°
significativo en I"?‘ g:alldad del aguay CAG994004), vigente a partir del 6 de julio de
superar los reqwsno_s para la . 2013 (conocido como Permiso de Desagiie de
descarga (.je agua si la escorrentia Agua), pues se relacionan con la descarga de
no es gestionada adecuadamente. desechos de desagiie de aguas no pluviales.
Operacion Las dos opciones de descarga seran al
. . sistema local de drenaje pluvial o al sistema

Cantidades menores de aceite y de alcantarillado sanitario, y el contratista
grasa se originarian de los vagones obtendra un permiso del RWQCB o la ciudad
del tren durante la operacion, lo que de Los Angeles, respectivamente.
podria liberar desechos, grasas y
otros contaminantes quimicos en los HWQ-7 Cumpllr con los requisitos locales de
sistemas de drenaje. desagiie de agua para sitios

) contaminados: El contratista cumplird con lo
Indirecto previsto en los Requisitos Generales de

Descarga de Desechos para Descargas de
Agua Subterrénea Tratada de la Investigacion
o Limpieza de Compuestos Organicos
Volatiles de Sitios Contaminados a Aguas
Superficiales en las Cuencas Costeras de los
Condados de Los Angeles y Ventura (Orden
N.° R4-2013-0043, Permiso NPDES N.°
CAG914001), vigente a partir del 7 de abril de
2013 (conocido como Permiso de Desagie

I-)Q @ Metro
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El proyecto propuesto podria resultar
en descargas dentro y fuera del lugar
que podrian impactar indirectamente
en las aguas superficiales aguas
abajo al aumentar la erosion o
sedimentacion.




Link Union Station - Proyecto EIR Enero, 2019
Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacién de la Determinacién de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales paliativas) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

para sitios contaminados), para la descarga
de desechos de desagiie de aguas no
pluviales de sitios contaminados afectados
durante la construccion. Las dos opciones de
descarga seran al sistema local de drenaje
pluvial o al sistema de alcantarillado sanitario,
y el contratista requerira un permiso del
RWQCB o la ciudad de Los Angeles,
respectivamente.

Operaciones

HWQ-2 Calidad final del agua seleccion de BMP y
Acuerdo de mantenimiento (Caltrans ROW)

HWQ-3 Calidad final del agua seleccion de BMP y
Acuerdo de mantenimiento (CHSRA ROW)

HWQ-4 Calidad final del agua seleccion de BMP y
Acuerdo de mantenimiento (No
Caltrans/No CHSRA)

HWQ-5 MOU alargo plazo
Indirecto

HWQ-2 Calidad final del agua seleccion de BMP y
Acuerdo de mantenimiento (Caltrans ROW)

HWQ-3 Calidad final del agua seleccion de BMP y
Acuerdo de mantenimiento (CHSRA ROW)

HWQ-4 Calidad final del agua seleccion de BMP y
Acuerdo de mantenimiento (No
Caltrans/No CHSRA)

HWQ-5 MOU alargo plazo
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

HWQ-8 Preparar e implementar el SWPPP
industrial para usos industriales
reubicados, regulados: Metro cumplira con
el Permiso General NPDES para las
Descargas de Aguas Pluviales Asociadas con
Actividades Industriales (IGP; Orden N.°
2014-0057-DWQ, NPDES N.° CAS000001)
para propiedades demolidas, reubicadas o
nuevas relacionadas con la industria
impactadas por el proyecto. Esto incluira la
preparacion de un SWPPP industrial, segun
corresponda.

Umbral 3.8-F: Alterar Construccién Construccién Construccién
sustancialmente el patrén de Significativo . Menos significativo
drenaje existente del terreno o HWQ-1 Preparar e implementar un SWPPP

i A Operaciones . Operaciones
superficie, incluso a través de la e Operaciones S
alteracion del curso de un arroyo o Significativo _ _ y Menos significativo
rio, de manera que se produciria el HWQ-2 Calidad final del agua seleccion de BMP y el
una erosién o un sedimentacion Sin impacto Acuerdo de mantenimiento (Caltrans ROW) ;. impacto
sustancial dentro o fuera del lugar. HWQ-3 Calidad final del agua seleccién de BMP y
Construccion Acuerdo de mantenimiento (CHSRA ROW)

Durante la construccion, podria ser HWQ-4  Calidad final del agua seleccion de BMP'y
necesario que el contratista desvie el Acuerdo de mantenimiento (No

drenaje alrededor de una o mas Caltrans/No CHSRA)

areas de la construccion, que, a su HWQ-5 MOU a largo plazo

vez, puede concentrar la escorrentia
o dirigirla fuera del lugar, con la
consiguiente erosion sustancial en
las propiedades adyacentes, si no se
la maneja adecuadamente.

Operaciones

I-)Q @ Metro

ES-lvi




Link Union Station - Proyecto EIR Enero, 2019

Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

El proyecto propuesto produciria un
aumento de las superficies
impermeables en el area de estudio
del proyecto en 3.5 acres (no
Caltrans ROW). Esto podria causar
una disminucién en la infiltracion y
aumentar el volumen y la velocidad
de la escorrentia durante una
tormenta, lo que transporta los
contaminantes a las aguas
receptoras y podria conducir a la
erosion aguas abajo y a un aumento
de particulas en suspension y
sedimentos.

Seccién 3.9: Geologia y suelos

Umbral 3.9-A: Exponer a personas  Construccion Indirecto Construccioén
o estructuras a posibles efectos Menos significativo Menos significativo

adversos sustanciales, incluidos GEO-1 Preparar informe geotécnico final: Durante

el riesgo de pérdida, lesién o Operacpne_s_ _ e_:l dlse_:no final, un ingeniero geotecnico con Operacpne_s_ _
MUerelaicaisalde: Menos significativo licencia (que sera contratado por Metro) Menos significativo
' Indirect preparard un informe geotécnico final. El Indirecto
i. Fuerte temblor sismico; vy, Sn wi.c ot' informe geotécnico final abordara e incluira M ianificati
i Falladel t laci d Ignificativo recomendaciones de disefio especificas del €nos significativo
II. malla det terreno refacionada sitio sobre lo siguiente:
con la actividad sismica,
incluida la licuefaccién. e Preparacion del sitio
Indirecto e Capacidad de carga del suelo
Se espera licuefaccion a e Fuentes apropiadas y tipos de relleno
profundidades de entre ) »
aproximadamente 20 y 30 pies bajo e Licuefaccion

el nivel de la superficie en el

Segmento 1: Segmento de Entrada y * Expansion lateral

I-)Q @ Metro
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

Segmento 2: Segmento del vestibulo e Suelos corrosivos

del &rea de estudio del proyecto. e
e Cimientos estructurales

e Practicas de nivelacion

Ademas de las recomendaciones para las
condiciones enumeradas anteriormente, el
informe incluira los resultados de las pruebas
bajo la superficie de las condiciones del suelo
y de las aguas subterraneas, y proporcionara
recomendaciones sobre los disefios de
cimientos adecuados que sean compatibles
con la ultima version del CBC, segun
corresponda en el momento en que se
busquen los permisos de construccion y
nivelacion. Se incluiran recomendaciones
adicionales en ese informe para proporcionar
una guia para el disefio de la infraestructura
relacionada con el proyecto de acuerdo con
los Criterios de Disefio Ferroviario de Metro,
el Manual de Ingenieria Ferroviaria, los
Criterios de Disefio del Proyecto del Tren de
Alta Velocidad de California, las Enmiendas
de California a la Asociacion Americana de
Carreteras Estatales y Oficiales del
Transporte, el Disefio del Factor de Carga y
Resistencia, las Especificaciones de Disefio
de Puentes y los codigos locales aplicables
de cada ciudad (Apéndice L de este EIR). El
proyecto estara disefiado para cumplir con las
recomendaciones especificas del sitio, segun
lo dispuesto en el informe geotécnico final que
Se preparara.
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(después de las
medidas paliativas)

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen

Posibles impactos ambientales

Umbral 3.9-B: Producir erosion
sustancial del suelo o la pérdida
de la capa superior del suelo.

El proyecto propuesto no produciria
erosion sustancial del suelo ni la
pérdida de la capa superior del suelo.

Umbral 3.9-C: Estar ubicado en
una unidad geolégica o suelo que
es inestable o que se volveria
inestable como resultado del
proyecto y podria producir
derrumbe de tierras, expansion
lateral, hundimiento, licuefaccion
o colapso dentro o fuera del lugar.

Construccion

Debido a la presencia de capas
comprimibles dentro de los 30 pies
superiores en el Segmento 2:
Segmento del vestibulo del area de
estudio del proyecto, se anticipa que
el acuerdo tendra lugar para aquellas
mejoras propuestas para basarse en
cimientos poco profundos. Ademas,
se espera licuefaccion debido a las
condiciones del suelo y al nivel de
aguas subterraneas.

Construccién
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo

Construccion
Significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo

No es necesaria la aplicacion de medidas paliativas.

Construccion

GEO-1 Preparar informe geotécnico final

Construccion
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto

Menos significativo
Construccion
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo
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Link Union Station - Proyecto EIR Enero, 2019
Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia

(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)
Umbral 3.9-D: Estar ubicado en un  Construccion No es necesaria la aplicacion de medidas paliativas. Construccion
suelo expansivo, como se define Menos significativo Menos significativo
en el Cuadro 18-1-B del UBC . .
(1994), creando un riesgo Operacpne_s_ . Operacpne_s_ .
sustancial para la vida o la Menos significativo Menos significativo
propiedad. Indirecto Indirecto

Menos significativo Menos significativo

El proyecto propuesto no estaria
ubicado en un suelo expansivo que
pudiera crear un riesgo sustancial
para la vida o la propiedad.

Seccion 3.10: Peligros y materiales peligrosos

Limite 3.10-A: Crear un peligro Construccion Construccion Construccién
ara el publico o el medio ignificati - ignificati
gmbienfe mediante el transporte Significativo PEL-1 Preparar un HMMP de construccion: Antes Menos significativo

e e 2l vem o el fesihethe de Operaciones de la construccion, es necesario que Metro Operaciones
' Menos significativo prepare un HMMP que detalle las Menos significativo

materiales peligrosos. . S
disposiciones para almacenar, contener y

desechar quimicos y materiales peligrosos,
suelos contaminados y agua subterranea
contaminada usada o expuesta durante la
construccion de manera segura, y que incluya
ubicaciones adecuadas para la eliminacion. El
HMMP debe estar preparado para evaluar el
area de la huella del proyecto e incluira lo
siguiente, entre otros:

Indirecto
Menos significativo

Construccion Indlrecto_ e
Menos significativo

La construccién de proyectos podria

resultar en la liberacion accidental de

materiales y desperdicios peligrosos

durante el transporte de rutina.

También existe la posibilidad de

encontrar suelo o aguas

subterraneas contaminadas durante

la excavacion. e Una descripcion de los materiales

peligrosos y los desechos peligrosos

usados (29 CFR 1910.1200)

e Una descripcién del manejo, transporte,
tratamiento y procedimientos de
eliminacion, segun lo que sea relevante
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

para cada material peligroso o deshecho
peligroso (29 CFR 1910.120)

e Procedimientos de preparacion,
prevencion, contingencia y emergencia,
incluyendo la informacion de contacto de
emergencia (29 CFR 1910.38)

e Una descripcién de la capacitacion del
personal que incluya lo siguiente, entre
otros: (1) reconocimiento de peligros
potenciales existentes que son resultado
de derrames accidentales u otras
pérdidas; (2) implementacion de
procedimientos de evacuacion,
notificacion y otros procedimientos de
respuesta a emergencias; (3)
administracion, conciencia y manejo de
materiales peligrosos o desechos
peligrosos segun lo exija su nivel de
responsabilidad (29 CFR 1910)

e Instrucciones para mantener Hojas de
datos de seguridad en el sitio para cada
guimico peligroso que esté ubicado en el
sitio (29 CFR 1910.1200)

e |dentificacion de las ubicaciones de las
areas de almacenamiento de materiales
peligrosos, incluyendo areas de
almacenamiento temporal, las cuales
deben estar equipadas con un
contenedor secundario que sea lo
suficientemente grande para contener el
volumen del contenedor o tanque mas
grande (29 CFR 1910.120)
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)
Limite 3.10-B: Crear un peligro Construccion Construccion Construccién
para el publico o el medio Significativo Menos significativo

ambientelmedianteiin PEL-1 Preparar un HMMP de construccion

contratiempo razonablemente
previsible o condiciones

Operaciones
Menos significativo

Operaciones

PEL-2  Preparar un ESA fase Il para todo el Menos significativo

proyecto (basado en un ESA de fase |

a}ccideptales que inyolucren la Indirecto completo): Antes del disefio final, se debe Indirecto
I|b§raC|on de matena!es ; Menos significativo preparar una Investigacion de sitio ambiental Menos significativo
peligrosos en el medio ambiente. fase Il para enfocarse en fuentes posibles de

contaminacion (basado en un ESA fase |
completo) en las propiedades dentro de la
huella del proyecto que estaran afectadas por
la excavacion. Las actividades de la fase Il
consistiran en lo siguiente:

Construccion

El proyecto que se propone tiene el
potencial de crear un peligro para el
publico o el medio ambiente
mediante un contratiempo

razonablemente previsible o e Recoleccion de suelo, agua subterranea,
condiciones accidentales que muestras de vapor del suelo recogidas en
involucren la liberacion de materiales las perforaciones para analisis geoldgico
peligrosos en el medio ambiente: y recoleccién/envio de muestras a un

e El area de estudio del proyecto laboratorio ambiental para la
contiene 35 sitios de condicién implementacion de un programa
ambiental reconocida y 7 sitios analitico. Las muestras deben estar
con restricciones para el uso basadas en los hallazgos del ESA fase |
de la tierra para el area del proyecto.

e Existe la posibilidad de o El andlisis de laboratorio de las muestras
encontrar suelo o aguas para encontrar contaminantes
subterrdneas contaminadas preocupantes, los cuales pueden variar
durante la excavacion segun la ubicacion, pueden incluir los

siguientes contaminantes: COV,
hidrocarburos aromaticos polinucleares
(HAP), hidrocarburos totales de petr6leo
(TPH) y metales titulo 22 de California.

e La demolicion de estructuras
puede resultar en la liberaciéon
accidentales de materiales que
contienen asbesto o plomo

Se debe preparar un Informe ESA Fase Il que
resuma los resultados de las actividades de
perforacion y muestreo y que ofrezca
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Resumen ejecutivo

Enero, 2019

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

Posibles impactos ambientales SEUEUVES))

Medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(después de las
medidas paliativas)

PEL-3

PEL-4

recomendaciones basadas en los hallazgos
de la investigacion. Metro debe implementar
los hallazgos del ESA fase Il. ElI ESA fase |l
debe llevarse a cabo bajo la estricta
supervision de un gedlogo profesional, con
licencia en el estado de California, con
experiencia en evaluaciones ambientales de
sitio y evaluacion de sitios contaminados.

Preparar un plan general de manejo de
suelo para construccion: Antes de la
construccion, Metro debe preparara un plan
general de manejo de suelo para construccion
que incluya las disposiciones generales para
la forma en la que se manejara el suelo
dentro de la huella del proyecto durante la
construccion. El contratista debe implementar
controles de manejo general del suelo y se
deben abordar los siguientes temas dentro del
plan de manejo de suelo:

e Salud general del trabajador y
procedimientos de seguridad

e Control de polvo
e Manejo del acopio de tierra
e Control de transito

e Control de erosion por aguas pluviales
mediante el uso de BMP

Prepara planes de manejo de suelo y
planes de seguridad especificos para cada
parcela: Antes de la construccion, Metro
debe preparar Planes de manejo de suelo

FR
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

especificos para cada parcela para sitios que
se saben contaminados y sitios adjudicados a
LUC para que DTSC los envie y apruebe. Los
planes deben incluir peligros especificos y
disposiciones sobre cémo se manejaran los
suelos de los sitios que se saben
contaminados y los sitios adjudicados a LUC.
La naturaleza y el alcance de la
contaminacion varia ampliamente segun el
sector de la huella del proyecto y el Plan de
manejo de suelo para cada parcela en
particular debe establecer disposiciones
especificas para cada parcela y abordar los
siguientes temas:

e Protocolos de eliminaciéon de suelo

e Protocolos que gobiernan el
descubrimiento de contaminantes
desconocidos

e Manejo de suelo en propiedades dentro
de la huella del proyecto con LUC o
contaminantes conocidos

Antes de la construccion en propiedades
individuales con LUC o contaminantes
conocidos, de debe preparar un HASP
especifico para cada parcela para que
posteriormente sea enviado y aprobado por
DTSC. El HASP debe prepararse de manera
tal que cumple con los requisitos OSHA,
Titulo 29 de CFR 1910.120 y CCR, titulo 8,
seccion 5192 y todas las normativas
federales, estatales y locales y las
ordenanzas de la agencia relacionadas con la
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

administracion, transporte y eliminacién
propuestas de medios contaminados durante
la implementacion de las actividades de
trabajo y de campo. El HASP debe estar
firmado y sellado por un Higienista industrial
certificado (CIH), autorizado por la Junta
americana de higiene industrial. Ademas de
las disposiciones del plan general de manejo
de suelo para construccion, también se deben
implementar las siguientes disposiciones
HASP especificas para cada parcela:

e Requisitos de capacitacion para los
trabajadores de sitio que pueden estar
manejando material contaminado

e Peligros de la exposicion a quimicos en
suelo, agua subterranea y vapores del
suelo que se sabe que estan presentes
en una propiedad

e Medidas paliativas y de monitoreo que
protegen la salud y la seguridad del
trabajador en el sitio y del publico

Antes de la construccion, Metro debe
coordinar medidas propuestas de manejo de
suelo y actividades de generacion de informes
junto con las partes interesadas y las
agencias de regulacién con jurisdiccion para
establecer un monitoreo y programa de
generacion de informes adecuado que cumpla
con todas las leyes federales, estatales y
locales para el proyecto y cada uno de los
sitios contaminados.
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Resumen ejecutivo

Enero, 2019

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la

Medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(después de las
medidas paliativas)

importancia
(antes de las medidas
Posibles impactos ambientales paliativas)
PEL-5
PEL-6
PEL-7

Uso de la tierra en sitios pactados y
coordinacion con el DTSC: Antes de la
construccion en propiedades con un LUC,
Metro debe coordinar con el DTSC cualquier
plan especificado en PEL-4, actividades de
construccion o actividades de extension al
publico necesarias para verificar que las
actividades de construccion en las
propiedades con LUC seran administradas de
manera tal que se proteja la salud publica.

Detener el trabajo de construccion si se
encuentran materiales potencialmente
peligrosos o pozos de petrdleo
abandonados: Los contratistas deben seguir
todas las normativas locales, estatales y
federales que correspondan al
descubrimiento, notificacion, respuesta,
eliminacion y reparacion de materiales
peligrosos o pozos de petroleo abandonados
gue se encuentren durante el proceso de
construccion.

Cumplimiento de las regulaciones de
metano del cédigo de construccion de la
ciudad de Los Angeles: Antes del disefio
final, Metro debe verificar que el disefio de las
mejoras en infraestructura ubicadas dentro de
las Zonas de contencién de metano (segun la
definicion de LABOE) cumplan con las
regulaciones del Cédigo de construccion de la
ciudad de Los Angeles enunciadas en las
Ordenanzas 175790 y 180619. Las
ordenanzas requieren de la evaluacion de
peligros por metano y de medidas paliativas
para los peligros por metano, en caso de que
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Resumen ejecutivo

Enero, 2019

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

Determinacion de la
importancia
(después de las

Posibles impactos ambientales SEUEUVES))

PEL-8

Medidas paliativas que se proponen

medidas paliativas)

exista tal peligro, dependiendo de la gravedad
del peligro.

Investigacion previa a la demolicion: Antes
de la demolicion de cualquier estructura
construida antes de la década de 1970, se
debe realizar un estudio para detectar la
presencia de materiales de construccion
peligrosos, como materiales que contienen
asbesto, pinturas con base de plomo y otros
materiales considerados dentro de los
requisitos de desechos universales. Los
resultados de este estudio deben ser
enviados a Metro y a las partes interesadas
dependiendo de lo que Metro considere
adecuado. Si se descubren materiales de
construccion peligrosos antes de la
demolicion de alguna estructura, se debe
preparar un plan para la eliminacion
adecuada de estos materiales segun los
requisitos adecuados de OSHA y del
Departamento de Salud del condado de Los
Angeles. El contratista que esté realizando el
trabajo debe recibir la orden de implementar
el plan de eliminacién y de contar con una
licencia C-21 en el estado de California, y
poseer una clasificacion A o B. Si es
necesario realizar trabajos relacionados con
el asbesto, el contratista o su subcontratista
deben poseer una Licencia de contratista de
California (certificacién de asbesto). Antes de
realizar alguna actividad de demolicién, el
contratista debe recibir la orden de asegurar
el sitio para garantizar la desconexion de los
servicios.
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Link Union Station - Proyecto EIR

Resumen ejecutivo

Enero, 2019

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

Medidas paliativas que se proponen

Determinacién de la

importancia

(después de las

Posibles impactos ambientales

Limite 3.10-C: Emisién de
sustancias peligrosas o manejo de
materiales, sustancias o desechos
peligrosos o muy peligrosos
dentro de un radio de 0.25 millas
de una escuela existente o
proyectada.

Indirecto

El proyecto que se propone supone
el transporte y la eliminacion de
suelo u otros medios contaminados
con materiales peligrosos y la
liberacién accidental de estos
materiales peligrosos en escuelas
cercanas.

Limite 3.10-D: Estar ubicado en un
sitio incluido en la lista de sitios
con materiales peligrosos segun la
Seccion 65962.5 del Cadigo
Gubernamental y, por ese motivo,
se genera un peligro adverso para
el publico o el medio ambiente.

Construccion

paliativas)

Construccién
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Significativo

Construccion
Significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Significativo

Indirecto

PEL-1  Preparar un HMMP de construccion

PEL-2  Preparar un ESA fase Il para todo el
proyecto (basado en un ESA de fase |
completo)

PEL-3  Preparar un plan general de manejo de
suelo para construccién

PEL-4  Preparar planes de manejo de suelo y
planes de seguridad especificos para cada
parcela

PEL-5 Uso de latierra en sitios pactados y
coordinacion con el Departamento de
DTSC

PEL-6  Detener el trabajo de construccion si se
encuentran materiales potencialmente
peligrosos o pozos de petrdleo
abandonados

PEL-7  Cumplimiento de las regulaciones de
metano de la ciudad de Los Angeles

PEL-8 Investigacion previa ala demolicion

Construccion

PEL-2  Preparar un ESA fase Il para todo el
proyecto (basado en un ESA de fase |
completo)

PEL-3  Preparar un plan general de manejo de

suelo para construccién

medidas paliativas)

Construccion
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo

Construccioén
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo
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Link Union Station - Proyecto EIR Enero, 2019
Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)
La proximidad de REC existentes PEL-4  Preparar planes de manejo de suelo y
con las actividades de construccion planes de seguridad especificos para cada
relacionadas al proyecto acarrearia parcela

el potencial de encontrar suelo o
aguas subterraneas contaminadas.
Los sitios REC adyacentes al

PEL-5 Uso de latierra en sitios pactados y
coordinacion con el DTSC

proyecto o en'Ias inmediaciones del PEL-6  Detener el trabajo de construccion si se

proyecto podrian estar encuentran materiales potencialmente

indirectamente afectados durante la peligrosos o pozos de petréleo

construccion. abandonados

Indirecto

Considerando la incertidumbre sobre Indirecto

el nivel de limpieza o reparacion en . L

los sitios restringidos para el uso de PEL-6 Detener el trabajo de construccién si se

tierras, existe la posibilidad de encuentran materiales potencialmente

encontrar fuentes no documentadas peligrosos o pozos de petréleo

de contaminacion. abandonados

Limite 3.10-E: Dificultad para la Construccion Construccion Construccioén

implementacion de un plan de Significativo L Menos significativo

respuesta de emergencia plan de o . Uk Prep?rar un el @2 Lensis (20 0 .

evacuacion de emergencia Mperacpnei. i construccion Mperacpnei. ti

adoptado. enos significativo enos significativo

CERE R G Indlrecto_ - Indlrecto_ o
Menos significativo Menos significativo

Las actividades de construccion
podrian interferir con la respuesta de
emergencia y el acceso.
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Resumen ejecutivo

Enero, 2019

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

Medidas paliativas que se proponen

Determinacién de la

importancia

(después de las
medidas paliativas)

Posibles impactos ambientales

paliativas)

Seccidén 3.11 Sistemas de servicio y conservacion de la energia

Limite 3.11-A: Exceder los
requisitos de tratamiento de aguas
residuales del RWCQB
correspondiente.

El proyecto propuesto no excederia
los requisitos de tratamiento de
aguas residuales del RWCQB
correspondiente.

Limite 3.11-B: Requiere o resulta
en la construccién de nuevas
instalaciones para el tratamiento
del agua o de aguas residuales o
en la expansion de las
instalaciones existentes, y la
construccion de tales
instalaciones podria causar

Significativos efectos ambientales.

Construccion

La construccion del proyecto,
incluyendo reemplazos o

reubicaciones de los servicios, podria

conllevar la posibilidad de encontrar
recursos culturales documentados o
no documentados.

Limite 3.11-C: Requiere o resulta
en la construccién de nuevas
instalaciones para el drenaje de
agua de lluvia o en la expansion

Construccion
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Sin impacto

Construccion
Significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo

Construccion
Significativo

No es necesaria la aplicacion de medidas paliativas.

Construccién
HIST-5 Sitio arqueolégico CA-LAN-1575/H

Construccion
HIST-5 Sitio arqueolégico CA-LAN-1575/H

Construccioén
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Sin impacto

Construccion
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo

Construccioén
Menos significativo
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Link Union Station - Proyecto EIR Enero, 2019

Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(después de las
medidas paliativas)

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen

Posibles impactos ambientales

de las instalaciones existentes, y
la construccion de tales
instalaciones podria causar
Significativos efectos ambientales.

Construccion

La construccion del proyecto,
incluyendo reemplazos o
reubicaciones del drenaje de agua de
lluvia, podria conllevar la posibilidad
de encontrar recursos culturales
documentados o no documentados

Limite 3.11-D: Tener suficientes
suministros de agua disponibles
para usar en el proyecto
proveniente de habilitaciones o
recursos existentes, o se
necesitan nuevas habilitaciones o
habilitaciones expandidas.

El proyecto propuesto tendria
suficientes recursos de agua
disponibles para usar en el proyecto
que provienen de habilitaciones o
recursos existentes.

Limite 3.11-E: Da como resultado
una determinacion realizada por el
proveedor de tratamiento de aguas
residuales que se usan o pueden
ser usadas para el proyecto que
tienen una capacidad adecuada
para ser usadas para suplir la

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo

Construccioén
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo

Construccion
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Sin impacto

No es necesaria la aplicacion de medidas paliativas.

No es necesaria la aplicacion de medidas paliativas.

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo

Construccioén
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo

Construccioén
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Sin impacto
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Link Union Station - Proyecto EIR
Resumen ejecutivo

Enero, 2019

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(después de las
medidas paliativas)

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

Posibles impactos ambientales SEUEUVES))

Medidas paliativas que se proponen

demanda proyectada del proyecto
ademas de los compromisos
existentes del proveedor.

El proyecto que se propone no
excederia los requisitos de
tratamiento de aguas residuales
existentes de la ciudad.

Limite 3.11-F: Recibir servicios de
un vertedero que cuente con una
capacidad permitida suficiente
para alojar las necesidades de
desechos sélidos del proyecto.

El proyecto que se propone recibiria
servicios de un vertedero que cuenta
con una capacidad permitida
suficiente para alojar las necesidades
de desechos sdlidos del proyecto.

Limite 3.11-G: Cumplir con los
estatutos y normativas federales,
estatales y locales relacionados
con los desechos solidos.

El proyecto que se propone cumpliria
los estatutos y normativas federales,
estatales y locales relacionados con
los desechos sélidos.

Construccién
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo

Construccién
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo

No es necesaria la aplicacion de medidas paliativas.

No es necesaria la aplicacion de medidas paliativas.

Construccién
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo

Construccién
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo
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Link Union Station - Proyecto EIR

Resumen ejecutivo

Enero, 2019

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

Determinacién de la

importancia

(después de las

Posibles impactos ambientales

Limite 3.11-H: Requiere o da como
resultado la construccion de
nuevas instalaciones de gas o
electricidad o la expansion de las
instalaciones existentes.

El proyecto que se propone no
requeriria o daria como resultado la
construccion de nuevas instalaciones
de gas o electricidad o la expansion
de las instalaciones existentes.

Limite 3.11-1: No contar con
suficientes suministros de gas o
electricidad disponibles para usar
en el proyecto.

El proyecto que se propone contaria
con suficientes suministros de gas o
electricidad disponibles para usar en
el proyecto.

Limite 3.11-J: Generar un
consumo innecesario de recursos
energéticos o entrar en conflicto
con iniciativas para la energia
renovable o eficiencia energética.

El proyecto que se propone no
generaria un consumo innecesario
de recursos energéticos o entrar en
conflicto con iniciativas para la
energia renovable o eficiencia
energética.

paliativas)

Construccién
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Sin impacto

Construccion
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Sin impacto

Construccion
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo

Medidas paliativas que se proponen

No es necesaria la aplicacion de medidas paliativas.

No es necesaria la aplicacion de medidas paliativas.

No es necesaria la aplicacion de medidas paliativas.

medidas paliativas)

Construccion
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Sin impacto

Construccioén
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Sin impacto

Construccién
Menos significativo

Operaciones
Menos significativo

Indirecto
Menos significativo

FR

ES-Ixxiii

@ Metro



Link Union Station - Proyecto EIR Enero, 2019
Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

Seccién 3.12 Recursos culturales

Limite 3.12-A: Causar un cambio Construccién Construccién Construccién
adverso Significativo en la Significativo Significativo e inevitable

importancia de un recurso HIST-1a Revision y consulta con la Comisién de

histérico segun la definicion O_pe_raciones p_atrimonio cultural (CHC) del LAUS de Ia_ O_pe_raciones
enunciada en §150464.5. Sin impacto ciudad de L_os Angeles: Met_ro debe cumplir  Sin impacto
_ Indirecto con las secciones (_:orre_sporjdleptes dela Indirecto
Construccion e Ordenanza de patrimonio histérico de LAUS. e L
Significativo Segun el articulo 1, seccion 22.171.14 de la Significativo e inevitable
El proyecto qu%_se p()jropone puede ordenanza de patrimonio cultural de la ciudad,
g?;ﬁ%rc;{;v%ag, |I§ i?ngg:;?'lcia de los ninguna persona, propietario_ u otra entidad
L2 - YIS debe demoler, alterar, rehabilitar, desarrollar,
siguientes seis recursos historicos: construir, restaurar, eliminar o cambiar la
e LAUS apariencia de ningin HCM designado sin
antes haber solicitado y haber obtenido un
e Vignes Street Undercrossing permiso. El Director de Planificacién puede
e Wiliam Mead Homes enviar un permiso a la CHC cuando exista
una discrepancia posible entre la propuesta y
e Friedman Bag Company— los estandares. EI CHC puede votar para
Textile Division Building presentar una objecion o no objetar la emision
) ) de un permiso por hasta 180 dias, con una
 North Main Street Bridge extension adicional de 180 dias al periodo de
(Bridge n.° 53C 1010) objecion luego de la votacion en el Consejo
de la ciudad.

e Sitio arqueoldgico
CA-LAN-1575/H HIST-1b Documentacion similar a los HABS de
LAUS: Registro de recursos histoéricos: Los

Indirecto impactos que resulten de la demolicién o de la
El proyecto que se propone resultaria alteracion de caracteristicas que definen el

en un impacto visual indirecto caracter de LAUS pueden minimizarse
asociado con la parte elevada del mediante la documentacion archivada que
vestibulo para pasajeros por encima represente la condicién en la que se encontrd
del grado. el edificio. Antes del inicio del trabajo de

construccion en LAUS, Metro debe
asegurarse de que se completa la
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Link Union Station - Proyecto EIR Enero, 2019
Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacién de la Determinacién de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales paliativas) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

documentacion de las caracteristicas que
definen el caracter de forma similar en la que
esta realizada la documentacion de la
encuesta de nivel |, HABS. La documentacion
adicional de LAUS debe incluir registros
fotograficos de gran tamafio, informes de
narrativa histérica detallados y una
recopilacion de investigaciones histdricas. La
documentacion debe ser completada por un
historiados arquitecténico calificado o un
historiador que cumpla con los estandares de
calificacion profesional que exige el Ministerio
de Interior en los casos de historia o historia
arquitecténica. La documentacion de archivo
debe ser donada a un archivo adecuado,
como la Biblioteca Publica de la ciudad de
Los Angeles.

Como minimo, deben incluirse en la
documentacion las siguientes caracteristicas
que definen el caracter del edificio:

e Pasaje peatonal

e Rampas

e Barandillas

¢ Plataformas

e Toldos mariposa

e Pared de retencion sur

e Torre del terminal
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

e Edificio de suministro/mantenimiento de
vehiculos

e Cesar Chavez Avenue Undercrossing

e Vignes Street Undercrossing (este
puente, que fue construido como parte de
LAUS, no requiere documentacion
individual adicional HABS)

HIST-1c Restauraciéon de LAUS del vestibulo para
pasajeros existente: Para asegurar la
compatibilidad con los edificios de importancia
arquitecténica que son parte de LAUS y para
disminuir la demolicion o alteracion de las
caracteristicas que definen el caracter de
LAUS, se debe restaurar el vestibulo para
pasajeros original, cuando sea factible, desde
una perspectiva de ingenieria y construccion,
a su apariencia de 1939 segun los Estandares
de restauracion del Ministerio de Interior. El
vestibulo para pasajeros original en un
espacio de transicion diferenciado entre el
salén de espera y el paso pasaje peatonal,
gue cuenta con un techo bajo y plano con
columnas biseladas y rectangulares con
capiteles curvos. El vestibulo para pasajeros
original contiene actualmente varios espacios
de venta, sanitarios, expendio de billetes y
despacho de equipaje de Amtrak y la entrada
a las lineas de subterraneo Roja y Amarilla.
Esto incluye el posible redisefio de la entrada
al Subterraneo de la linea roja de Metro para
gue sea mas compatible con el disefio
histérico de LAUS. Metro debe disefiar e
implementar la restauracion en consulta con
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Link Union Station - Proyecto EIR
Resumen ejecutivo

Enero, 2019

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

Posibles impactos ambientales SEUEUVES))

Medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(después de las
medidas paliativas)

HIST-1d

HIST-2

el CHC de la ciudad de Los Angeles y el OHR
y contar con la aprobacion de estas entidades
antes de finalizar el disefo.

Exhibicién educativa de LAUS: Debido a
que la interfaz de los pasajeros (es decir, el
pasaje peatonal, las rampas, las barandillas y
los toldos mariposa) entre los trenes y los
edificios con importancia arquitecténica en
LAUS seran demolidos y reemplazados por
un nuevo disefio, Metro creara una muestra
educativa y la instalara en LAUS para que
pueda ser vista por el publico. Esta muestra
exhibira la historia de LAUS y la forma en la
que fue utilizada por pasajeros de ferrocarril
en el pasado. Metro debe disefiara e
implementara la exhibicion educativa en
consulta con el CHC de la ciudad de Los
Angeles y el OHR antes de finalizar el disefio.

Consulta con William Mead Homes: La
medida paliativa AES-1 (descrita en la
seccioén 3.4, estética) requiere de la
coordinacion con HACLA sobre los
tratamientos estéticos para la pared de
retencion y la pared de sonido propuestas.
Metro enviara copias de la documentacion de
consulta pertinente sobre el disefio de la
pared de retencion y la pared de sonido
propuestas o los tratamientos estéticos
incluyendo planes, especificaciones y otra
documentacion a la OHR de la ciudad de Los
Angeles para mantenerlos informados sobre
el proceso de consulta.
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Link Union Station - Proyecto EIR
Resumen ejecutivo

Enero, 2019

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas
Posibles impactos ambientales

Medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(después de las
medidas paliativas)

paliativas)

HIST-3

HIST-4:

Friedman Bag Company: Textile Division
Building Revision y consulta con la Oficina
de recursos histdricos de la ciudad de Los
Angeles y documentacién similar a HABS:
Documentacion: Antes de la demolicion, las
caracteristicas que definen el caracter del
recurso histérico deben ser fotografiadas de
manera similar a los estandares de HABS,
deben ser enviadas a la OHR para su revision
y aprobacion y la documentacion de archivo
debe ser donada a un archivo adecuado,
como la Biblioteca Publica de la ciudad de
Los Angeles.

North Main Street Bridge, consultay
revision con la Comisién de Patrimonio
Cultural de la ciudad de Los Angeles:
Metro se asegurara de que antes de la
construccion, el trabajo que se proponga para
todos los elementos y caracteristicas que
definen el caracter de North Main Street
Bridge, incluyendo entre otros, sus aceras,
entarimado y muros laterales debe seguir los
Estandares para el tratamientos de
propiedades histéricas del Ministerio de
Interior. North Main Street Bridge esta
designado como un LAHCM (n.° 901). Segun
el articulo 1, seccion 22.171.14 de la
ordenanza de patrimonio cultural de la ciudad,
ninguna persona, propietario u otra entidad
debe demoler, alterar, rehabilitar, desarrollar,
construir, restaurar, eliminar o cambiar la
apariencia de North Main Street Bridge sin
antes haber solicitado y haber obtenido un
permiso de la ciudad de Los Angeles. El
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Link Union Station - Proyecto EIR
Resumen ejecutivo

Enero, 2019

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

Medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(después de las

Posibles impactos ambientales SEUEUVES))

HIST-5

medidas paliativas)

Director de Planificacion puede enviar un
permiso a la CHC cuando exista una
discrepancia posible entre la propuesta y los
estandares. El comision puede votar para
presentar una objecion o no objetar la emision
de un permiso por hasta 180 dias, con una
extensién adicional de 180 dias al periodo de
objecion luego de la votacion en el Consejo
de la ciudad.

Sitio arqueoldgico CA-LAN-1575/H:
Preparacion de un Plan de administracion y
medidas paliativas para un recurso cultural
(CRMMP): Antes de la construccién, un
arquedlogo calificado de Metro debe
desarrollar un CRMMP que incluya el
tratamiento y la administracion de recursos
historicos conocidos, que determine los
limites de importancia de cada uno de los
tipos de caracteristicas que se encuentren y
gue detalle el proceso para tratar
descubrimientos inesperados. El CRMMP
debe contener un disefio de investigacion
robusto, un plan de recuperacién de datos, un
plan de monitoreo de &reas sensibles y un
plan para el analisis y conservacion de largo
plazo de los materiales arqueoldgicos
recuperados durante la construccion. El
CRMMP debe detallar el protocolo de
descubrimientos en caso de encontrar restos
humanos y/u objetos funerarios, objetos
sagrados y objetos de patrimonio cultural.
También debe incluir un plan para el entierro
de dichos objetos en una ubicacion adecuada.
El CRMMP debe ajustarse a los Estandares y
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Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

pautas para la documentacion arqueoldgica
del Ministerio del Interior y al Manejo de
recursos arqueoldgicos de la Oficina de
preservacion histdrica de California.

Las tribus que consulten en el marco de AB
52 sobre el proyecto tendran la oportunidad
de revisar y hacer comentarios sobre el
borrador del CRMMP. Las disposiciones
dentro del CRMMP pueden incluir arreglos
con representantes tribales, por ejemplo,
reingresar recursos tribales respetuosamente
al sitio si es factible.

El CRMMP debe incluir lo siguiente, como
minimo:

e Esfuerzos para preservar y proteger
en el sitio: EIl CRMMP, segun las
directrices CEQA 15162.4(b)(3), deben
intentar evitar los impactos en el Sitio
arqueoldgico CA-LAN-1575/H y preservar
en su lugar cualquier area donde se
conozca que existen componentes
significativos del Sitio arqueoldgico
CA-LAN-1575/H.

e Desarrollo de un modelo sensible de
preconstruccion especifico para el
sitio. La ubicacion de las caracteristicas
de disefio finales y el nivel y profundidad
respectivos de la alteracion del suelo
serviran como base para el impacto en
ubicaciones conocidas de caracteristicas
arqueoldgicas registradas anteriormente.
La comparacion con mapas histéricos del
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area identificara caracteristicas
especificas del sitios enterradas dentro
del area de estudio del proyecto, en caso
de que las hubiera. Ademas, los
resultados de la perforacién geotécnica
especifica y los informes arqueoldgicos
anteriores que identifiquen la profundidad
del relleno determinaran el nivel de
sensibilidad al encuentro de restos
arqueoldgicos para cada componente de
la construccion. Se debe crear un
modelo tridimensional u otra
representacion grafica reconocible para
asistir a Metro con la interpretacion de los
impactos arqueologicos posibles.

e Pasar de la etapa de pruebas de las
caracteristicas al avance de la
construccion, excavacion y
recuperacion: El CRMMP debe contener
metodologia muy especifica sobre las
pruebas que se realizaran a las
caracteristicas conocidas identificadas
mediante el desarrollo de un modelo de
sensibilidad. Debido a las restricciones
extremas que presenta la ubicacion del
area del proyecto (impacto en transporte
publico debido al corte de caminos, etc.),
se deben realizar las pruebas como parte
de las actividades previas a la
construccion. EIl CRMMP también debera
contener metodologia especifica sobre la
evaluacion de caracteristicas,
recuperacion de datos y analisis para la
generacion de informes.
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e Monitoreo arqueoldgico: El CRMMMP
debera identificar las ubicaciones y los
protocolos de monitoreo segun el disefio
final y los impactos posibles. Metro debe
retener los monitores arqueolégicos que
seran supervisados por un arqueologo
calificado que cumpla con los Estandares
de calificacién profesional en arqueologia
del Ministerio de Interior y quien debe
contar con experiencia en el andlisis y la
evaluacion de los tipos de material que
se anticipa que se encontraran. Todos los
monitores arqueologicos deben haber
recibido capacitacion sobre los tipos de
materiales que pueden encontrar. El
CRMMP debe estar basado en
determinaciones calificadas por la
Administracion de salud y seguridad
ocupacional sobre la seguridad de las
ubicaciones de monitoreo y la posibilidad
de encontrar suelos contaminados u
otros peligros.

e Capacitacion sobre el programa de
concientizacion ambiental para los
trabajadores (WEAP): Un arquedlogo
calificado debe desempefiarse en
preparar una capacitacion WEAP
enfocada en recursos culturales que
debe ser impartida a todo el personal de
construccién que generan alteraciones de
suelo para minimizar los dafios al sitio
arqueoldgico CA-LAN-1575/Hy a
cualquier recurso arqueolégico que adn
no se haya encontrado. Los temas

I-)Q @ Metro

ES-Ixxxii




Link Union Station - Proyecto EIR Enero, 2019
Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

incluidos en la capacitacion WEAP deben
ser identificados en el CRMMP. Todos
los trabajadores del sitio deben tener la
obligacion de completar la capacitacion
WEAP, enfocada en recursos culturales,
incluyendo educacion sobre las
consecuencias de la recoleccion no
autorizada de artefactos y una revision
del protocolo de descubrimiento. La
capacitacion WEAP también debe
explicar los requisitos de las medidas
paliativas que deben ser implementadas
durante las actividades de construccion
de generan alteraciones en el suelo en
areas de sensibilidad arqueoldgica.

e Generacion de informes
arqueoldgicos: Todos los informes
arqueoldgicos deben cumplir los
requisitos para la generacion de informes
gue se exponen en el CRMMP y deben
ser enviados a Metro.

o Informes de evaluacion y
recuperacion de datos: En los casos
en los que se necesiten
evaluaciones y recuperacion de
datos, los resultados seran
documentados en un informe de
evaluacion y recuperacion de datos.
Este documento resumira los
esfuerzos de evaluacion y los
resultados de recuperacion de datos.
Para cada sitio o caracteristica que
pase por recuperacion de datos, se
preparara el informe segun las
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directrices establecidas por los
Estandares para documentacion
arqueoldgica y los informes de
administracion de recursos
arqueoldgicos del Ministerio de
Interior: Contenido y formato
recomendado.

o Informe de monitoreo arqueoldgico:
El arquedlogo calificado de Metro
preparara un informe escrito anual
detallando las actividades de
monitoreo realizadas en el sitio
arqueoldgico CA-LAN-1575/Hy en
cualquier otro sitio arqueolégico que
no se hubiera descubierto antes. El
arquedlogo calificado de Metro
escribira un informe de monitoreo
final luego de completar las
actividades de clasificacion y
excavacion dentro de los suelos de
perforacion cultural. El informe anual
incluira los resultados del trabajo de
campo por ese periodo y todos los
estudios de laboratorio y estudios
analiticos que se realizaron junto con
las excavaciones.

e Conservacion de las colecciones
arqueoldgicas: Las colecciones
arqueoldgicas estan compuestas de
varios componentes, incluyendo
artefactos, muestras ambientales y de
fechas, documentacion de campo,
documentacion de laboratorio, registros
fotograficos, documentos histéricos
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relacionados e informes, entre otros.
Todos los artefactos, notas, fotografias, y
otros materiales recuperados durante el
programa de monitoreo relacionados con
el sitio arqueoldgico CA-LAN-1575/H, y
Metro debe conservar o volver a enterrar
cualquier recursos histérico encontrado
durante la construccion, siguiendo las
directrices especificas presentadas en el
CRMMP.

HIST-6 Desarrollo de un plan de participacion
publica o extension: Antes de la
construccién, Metro desarrollara un plan de
extensién y educacién que incluya consultas y
aportes continuados de las Tribus Nativas
Americanas en el marco de AB 52, y otras
partes interesadas posibles. El plan puede
incluir exhibiciones o murales
visuales/educativos dentro de LAUS, el
desarrollo de una aplicacion telefonica
educativa u otro material educativo publicado
o digital que pueda ser usado para informar al
publico sobre la importancia de Historic
Chinatown o el uso anterior y el aspecto
sagrado del area en su relacién con los
Nativos Americanos.

Indirecto

HIST-la Revision y consulta con la CHC del LAUS
de laciudad de Los Angeles

HIST-1b Documentacién similar a los HABS de
LAUS: Registro de recursos histéricos
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importancia
(antes de las medidas
Posibles impactos ambientales SEUEUVES))

Medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(después de las
medidas paliativas)

Limite 3.12-B: Causar un cambio Construccién
adverso Significativo en la Significativo
importancia de un recurso

arqueolégico segun la definicion g.pe.raciones

enunciada en §15064.5. In impacto

Construccion qulrgf:to .
Significativo

El proyecto que se propone resultara
en actividades de construccion que
generan alteraciones en el suelo en
areas en las que se sabe que esta
ubicado el Sitio arqueolégico
CA-LAN-1575/H y en areas que
pueden contener caracteristicas o
sitios arqueoldgicos histéricos o
prehistéricos que no se han
descubierto.

Indirecto

Aumento del acceso a recursos
arqueoldgicos (como artefactos) por
parte del personal de construccion
que puede llevar al saqueo de

HIST-1c Restauracion de LAUS del vestibulo para

pasajeros existente
HIST-1d Exhibicién educativa de LAUS
HIST-2 Consulta con William Mead Homes
HIST-5 Sitio arqueoldégico CA-LAN-1575/H

AES-1  Tratamientos estéticos

Construccién
HIST-5 Sitio arqueolégico CA-LAN-1575/H

HIST-6 Desarrollo de un plan de participacién
publica o extension

Indirecto
HIST-5 Sitio arqueoldgico CA-LAN-1575/H

Construccion
Menos significativo

Operaciones
Sin impacto

Indirecto
Menos significativo
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Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas

Determinacion de la
importancia
(después de las

Posibles impactos ambientales

recursos o a actividades de
vandalismo.

Limite 3.12-C: Destruccién directa
o indirecta de un recurso
paleontolégico Unico, un sitio o
una caracteristica geolégica Unica.

Construccion

Se espera que las excavaciones para
los cimientos y los postes de apoyo
que sostendran el vestibulo de nivel
superior y otras estructuras del
puente que se propone se extiendan
por hasta 100 pies por debajo de la
superficie y que potencialmente
impacte depositos paleontologicos
sensibles del aluvién cuaternario
anterior y el Puente Formation que
esta debajo de la superficie.

Indirecto

El aumento del acceso a fésiles por
parte del personal de construccion a
través de actividades de construccion
puede llevar a saqueo de recursos o
a actividades de vandalismo.

paliativas)

Construccion

Significativo PAL-1

Operaciones
Sin impacto

Indirecto
Significativo

Medidas paliativas que se proponen

Construccion e indirecto

medidas paliativas)

Construccion

Preparar un plan de medidas Menos significativo

paleontoldgicas paliativas (PMP): Se Operaciones
espera que el aluvion cuaternario anterior o Sin impacto
Puente Formation, que tienen un alto nivel de Indirecto

sensibilidad, se vean afectados durante la
construccién. Un paleontélogo calificado
contratado por Metro debe preparar un PMP
usando los planes finales de excavacion para
determinar los lugares en los que estas
unidades geoldgicas recibiran el impacto, y
Metro debe implementar el PMP antes de
comenzar las actividades de construccion que
generan alteraciones de suelo. EI PMP debe
incluir recomendaciones paliativas para el
impacto en los sitios especificos y
procedimientos especificos para el monitoreo
de construccion y el descubrimiento de
fésiles.

Menos significativo

El PMP debe incluir el requisito de contar con
monitoreo paleontologico permanente si las
excavaciones se llevan a cabo en la zona del
aluvién cuaternario anterior o Puente
Formation, con la excepcion de las
actividades de circulacion de pilas. Mientras
gue las actividades de circulacién de pilas
para la construccion de cimientos pueden
generar un impacto en sedimentos
paleontolégicamente sensibles debido a la
necesidad de que los cimientos se
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Determinacion de la
importancia
(antes de las medidas
Posibles impactos ambientales

Medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la
importancia
(después de las

paliativas)

PAL-2:

medidas paliativas)

establezcan sobre estratos firmes, esta
actividad no es conducente al monitoreo
paleontolégico ya que se destruirian los
fésiles durante el proceso de construccion. No
se recomienda el monitoreo para
excavaciones que solo impactan en el relleno
artificial y en el aluvion cuaternario.

El PMP debe detallar un protocolo de
descubrimiento en caso de que se encuentren
recursos de importancia paleontolégica
durante la construccién. Por ejemplo, el
contratista debe detener las actividades de
alteracion del suelo en el area inmediata (un
radio de 25 pies alrededor del
descubrimiento), y un paleontélogo calificado
debe realizar una evaluacion inmediata de la
importancia y el tratamiento adecuado de los
recursos paleontolégicos encontrados segin
el PMP. En caso de que sea necesario, se
deben desarrollar medidas de rescate y
medidas paliativas segun las directrices
estatales y las practicas recomendadas. Las
actividades de construccién pueden continuar
en otras areas del proyecto mientras se lleva
a cabo la evaluacion y el tratamiento de los
recursos paleontolégicos descubiertos. Es
posible que no se reanude el trabajo en el
area del descubrimiento hasta recibir la
autorizacion de un paleontdlogo autorizado.

Capacitaciéon WEAP: El paleont6logo
calificado de Metro debe preparar una
capacitacion WEAP enfocada en los recursos
paleontolégicos que sera dictada a todo el
personal de construccién que genere

FR

ES-Ixxxviii

@ Metro



Link Union Station - Proyecto EIR Enero, 2019
Resumen ejecutivo

Tabla ES-1. Resumen de los impactos ambientales y las medidas paliativas que se proponen

Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia
(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)

alteraciones en el suelo. Todos los
trabajadores del sitio tendran la obligacion de
completar la capacitacion WEAP enfocada en
los recursos paleontolégicos, incluyendo una
revision de las acciones que se deben tomar
en caso de que se descubra un fésil
inesperadamente, segun lo que se describe
en el PMP.

PAL-3: Conservacion: Los fosiles Significativos que
se recuperen durante la construccién deben
ser conservados por Metro en perpetuidad en
un depdsito acreditado, como el Museo de
Historia Natural del condado de Los Angeles.
Estos fosiles seran preparados, identificados
y catalogados para su conservacion (pero no
preparados para un nivel de exhibicién de
cualquiera de los especimenes rescatados)
por el paleontélogo capacitado de Metro. Esto
incluye la eliminacion de todo o de la mayor
parte de sedimentos anexos para reducir el
volumen del espécimen, aumentar el area de
la superficie para aplicar consolidantes y
conservantes, ofrecer reparaciones y
estabilizacion de areas fragiles o dafadas del
espécimen y permitir la identificacion de
fésiles. Todas las notas de campo,
fotografias, secciones estratigraficas y otros
datos asociados con la recuperacion de los
especimenes debe ser depositada en la
institucion que los reciba.
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Determinacion de la Determinacion de la
importancia importancia

(antes de las medidas (después de las
Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)
Limite 3.12-D: Alteracion de restos  Construccion Construccién Construccién
22&?{13%% S”}ﬁgjr);eg g 2 earggr?!rlgr?os Slgnlflc‘?mvo RH-1: Restos humanos: En caso de que se dé que Menos .5|gn|f|cat|vo
ol Operaciones se encuentren restos humanos o recursos Operaciones

Sin impacto relacionados durante la construccion, tales Sin impacto
Construccion Indirecto recursos seran tratado_s segun las Indirecto

. ., L regulaciones y normativas estatales y locales L

Las actividades de construccién que  Sin impacto Sin impacto

para la divulgacion, recuperacion, reubicacion
y preservacion, segun corresponda. Toda
construccion que afecte el sitio del
descubrimiento debe cesar inmediatamente
hasta que se contacte al forense del condado
(dentro de las 24 horas del descubrimiento de
lo que potencialmente sean restos humanos,
segun los requisitos de las Directrices CEQA,
Seccion 15064.5[e]) y los restos humanos
sean evaluados por el forense del condado
para determinar la naturaleza de los restos y
la causa de muerte. El forense del condado
determinar si los restos estan sujetos a su
autoridad en 2 dias habiles desde la
notificacion. El PRC, seccién 5097.98
requiere que la zona inmediatamente vecina
al sitio donde ocurrio el descubrimiento no
esté sujeta a mas alteraciones y que sea
protegida adecuadamente segun los
estandares arqueologicos y culturales
generalmente aceptados. También es
necesario que las actividades futuras tengan
en cuenta la posibilidad de entierros multiples.
Si se determina que los restos son de origen
nativo americano, el forense debe ponerse en
contacto con NAHC via telefénica dentro de
las 24 horas. Se solicitara a NAHC que
determine quienes son los descendientes mas
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probables y que estos reciban notificacion. En
caso de que no sea posible identificar los
restos, se estableceran procedimientos para
el entierro dentro de las 48 horas luego de
recibir la notificacion. Todas las partes
involucradas deben asegurarse de que los
restos sean tratados de forma respetuosa y
gue se sigan todas las leyes locales, estatales
y federales que correspondan. Este protocolo
de descubrimiento debe estar incluido en el
CRMMP.

Limite 3.12-E: Causar un cambio Construccion Construccion Construccion

adverso Significativo en la Significativo . L Menos significativo
importancia de recursos culturales Omeraciones HIST-5 Sitio arqueoldgico CA-LAN-1575/H Overaciones
tribales segun la definicion de S'p . HIST-6 Desarrollo de un plan de participacion Pe

21074. in impacto B b Sin impacto
§ publica o extension

Indirecto . . . . Indirecto
Significativo TCR-1  Monitoreo nativo americano: Para asegurar .« significativo

gue los TCR sean tratados con una dignidad
cultural adecuada, Metro empleara a un
monitor nativo americano para que esté
presente en todas las fases del trabajo que
presenten el potencial de impactar el sitio
excavaciones en areas que arqueolégico CA-LAN-1575_/H. También se
potencialmente contengan Recursos depe contar_ con la presencia de un monitor
culturales tribales CA-LAN-1575/H ya EHIE) SIEMEEE E0 IE0Ek V75 e 6

que las areas estan relacionadas con trabajo que presenten el potencial de impactar

grupos que habitaron en area en el otros recursos arqueolégicos que no se hayan
periodo nativo americano descubierto y que estén relacionados con los

depositos arqueoldgicos etnohistéricos o
Indirecto prehistéricos. El monitor nativo americano
debe ser seleccionado de un grupo tribal con
lazos ancestrales en esta ubicacion y estara
presente junto con el monitoreo arqueoldgico.
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Posibles impactos ambientales SEUEUVES)) Medidas paliativas que se proponen medidas paliativas)
elementos sagrados) por parte del El CRMMP guiara el monitoreo nativo
personal de construccion que puede americano e incluira detalles del
llevar al saqueo de recursos o a descubrimiento potencial de depésitos, restos
actividades de vandalismo. humanos u otros recursos sensibles

arqueoldgicos etnograficos o prehistéricos
gue no hayan sido descubiertos.

Indirecto
HIST-5 Sitio arqueoldgico CA-LAN-1575/H

Seccion 3.13 Servicios publicos

Limite 3.13-A: Resulta en impactos  Construccion Construccion Construccién
fisicos adversos Significativos Significativo TR-1 p lan de transi Menos significativo
asociados con la disposicion de . . reparar un plan de HEUEO L .
instalaciones gubernamentales Operacpne.s. . Sl TEE Operacpne.s. .
nuevas o fisicamente alteradas, la Menos significativo Menos significativo
necesidad de instalaciones Indirecto Indirecto
gubernamentales nuevas o Menos significativo Menos significativo

fisicamente alteradas para poder
mantener tasas de servicio y
tiempos de respuesta aceptables y
otros objetivos de desemperfio
para cualquiera de los servicios
publicos. La construccién de tales
instalaciones causaria impactos
ambientales Significativos.

i Proteccién contra
incendios

ii. Proteccion de la policia
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Construccion

El aumento de la congestion de
trafico causado por vehiculos de
construccion e interrupciones en los
accesos, como cierres de caminos o
construccién de caminos, pueden
afectar los tiempos de demora de las
respuestas de emergencia.
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